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DOKUMENTY A MATERIALY

DOKUMENTY O CINNOSTI SLOVENSKEHO LETECTVA
V MADARSKO-SLOVENSKOM OZBROJENOM KONFLIKTE
V MARCI 1939

PETER SUMICHRAST-IGOR BAKA

SUMICHRAST, P. - BAKA, 1.: Documents on the Activities of the Slovak Air Forces in the Hun-
garian — Slovak Conflict in March 1939. Vojenska historia, 7, 1, 2003, pp 74 — 91, Bratislava.

The authors of the contribution describe the course of Hungarian-Slovak conflict in March 1939.
They work on some new facts, which the Slovak military history presented partially in previous years.
The authors document the issue by means of three documents from the Military Historical Archives
in Trnava and Prague. In their article they outline up to now unknown authentic reports of the Slo-
vak pilots who were engaged in the battles at the front on 23 — 24 March 1939 as well as the tran-
script of the conversation between the Commander of the Slovak Air Forces Major Jan Ambrus and
staff Captain Justin Duran of 25 March 1939. They also describe the report of Justin Duran of
26 March 1939.

Military history. Hungary-Slovakian conflict. March 1939,

Napriek tomu, ze Mad’arsko bolo po Pol'sku druhou krajinou, ktora uznala slo-
vensky §tat den po jeho vzniku, t. j. 15. marca 1939, nebolo s jeho samostatnou existen-
ciou spokojné. Svoje hegemonialne snahy v strednej Eurdpe vsak Budapest mohla reali-
zovat’ len so stthlasom nacistického Nemecka. Tuto skuto¢nost’ si uvedomovali aj slovenski
politici. Proti pripadnej agresii sa usilovali branit’ najmi pronemeckou politikou. Umysly
Nemecka vo vztahu k Slovensku pritom pre Madarov zostavali nejasné. Za tychto okol-
nosti vypukol dfia 23. marca 1939 mad’arsko-slovensky ozbrojeny pohrani¢ny konflikt — tzv.
mala vojna.!

O skutoénych zameroch mad’arskej strany sa medzi slovenskymi historikmi aj z vysSie
uvedenych dovodov dodnes Zivo diskutuje. V predchadzajicom obdobi sa v§eobecne pred-
pokladalo, ze povodnym tmyslom Mad’arov bolo obsadit’ vychodné Slovensko az po Po-
prad. Na zaklade komparacie doteraz neznamych dokumentov mad’arskej a nemeckej pro-
veniencie sa vSak javi ako pravdepodobnejsie tvrdenie, Ze cielom mad’arského vojska bolo
,len“ posunat’ pévodni demarkaént Ciaru — potom, ¢o prave obsadili celt Karpatska Ukra-
jinu, a to asi 10 — 15 km na zdpad. Pritom tento krok uz dopredu odsuhlasilo aj nacistické
Nemecko. Ked'Ze svoj ciel’ madarské jednotky uz 23. marca 1939 splnili, ich postup ne-

1K tejto problematike pozri: DEAK, L., ed.: Mala vojna. (Vojensky konflikt medzi Mad'arskom a Slovenskom v mar-
ci 1939). Prispevky a materidly z konferencie v Michalovciach, 30. 3. 1993. Bratislava : Slovak Academic Press, 1993;
CSEFALVAY, F.: Hortci zaver marca 1939. In: Armada, ro¢. 9, 2001, &. 3, s. 19 — 21; Tamtiez: Mad'arsko-sloven-
sky ozbrojeny konflikt v marci 1939. Prispevok z konferencie ,,Miesto a tloha Slovenska v realnych a potencialnych
konfliktoch a vojnach v 20. storo¢i* konanej v ditoch 15. — 16. 10. 2002 v Bratislave — tla¢i; k problematike letec-
kych bojov pozri PETRIK, J.: Spisska tragédia. Martin : Matica slovenska, 1999; RAJNINEC, J.: Slovenské letectvo
1939 — 1944, Bratislava : Magnet Press, 1997, zv. 1., s. 19-31.
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zastavil odpor slovenského vojska, ako sa povodne predpokladalo, ale rozhodnutie samot-
ného Hitlera.?

Z aktivity mad’arskej diplomacie, ako aj napétia na hraniciach, bolo mozné vytusit, ze sa na
vychode Slovenska nieco chysta. Tto skutocnost’ pocit'oval aj novoustanoveny velitel' VI. zbo-
ru podplukovnik delostrelectva Augustin Malar, ktory prevzal velenie zboru v SpiSskej Novej
Vsi 15. marca 1939 od ¢s. divizneho generala Ondfeja Mézla. Po planovanom odsune voja-
kov Ceskej narodnosti tvorilo velitel'sky zbor tohto zvdazku len 28 dostojnikov a rotmajstrov.
Z toho viak 20 bolo Cechov, ktori zostali sluzit’' v novoformovane;j slovenskej arméade. S takto
okyptenym veliteI'skym zborom Malér ako velitel’ vychodnej skupiny vojensky hodlal zabez-
pecit’ vychodné Slovensko. Situdcia vSak nebola priaznivejsia ani v podriadenych jednotkach.
Odchodom Cechov, Ukrajincov a Rusinov poklesol ich poéetny stav z 2 — 3 tisic na 70 —
400 muzov. Po odchode dostojnikov ¢eskej narodnosti velili zvySkom plukov podporucici a ro-
tam dokonca poddostojnici.® V takomto zmitku sa zaali tvorit' na predpokladanych ohroze-
nych smeroch taktické skupiny na zaistenie izemia pred prekvapujicim Gtokom nepriatel'a.*

Mad’arské velenie vychadzajic zo znalosti situacie panujtcej v slovenskej armade bolo o svo-
jom uspechu vopred presvedcené a nepredpokladalo, Ze narazi na vaznejsi odpor. Samotny vpad
na Gzemie Slovenska sa odohral 23. marca 1939 o 5.30 h, ked’ mad’arské jednotky vyuzili ne-
dostatok vojenskych skusenosti mladych slovenskych velitel'ov. Rad za radom odzbrojovali
slovenské pohrani¢né jednotky, ktoré bez tazkych zbrani nedokézali klast’ aktivnejsi odpor.
Mad’arské jednotky zautocili na najvychodnejsiu Cast’ Slovenska z troch smerov: od Velkého
a Malého Berezného v dvoch prudoch smerom na Stak¢in a Sninu, od Uzhorodu smerom na
Sobrance a Michalovce a od juhu od Velkych Kapusian smerom na Pavlovce a Michalovce.
Bojovu zostavu utociacich jednotiek tvorili tri pesie a dva jazdecké pluky, tri hrani¢iarske a tri
cyklistické prapory, jeden motorizovany a jeden prieskumny prapor. Boj okrem Zenijnych
a spojovacich jednotiek podporovali znacné sily delostrelectva a letectva. Mad’arské jednotky
dosiahli ¢iaru Stretava, Sobrance a vyvySeninu pred Stak¢inom.

Slovenské jednotky zacali klast’ skutocny odpor az v popoludnajsich hodinach prvého dna
utoku. Bojové akcie slovenskej armady, ¢etnikov a dobrovol'nikov — prislusnikov Hlinkovej
gardy — ukazali, Ze Slovensko to s obranou svojej domoviny mysli vazne. Na druhy der hla-
sil velitel' vychodnej skupiny do Bratislavy, ze slovenské jednotky zacali postup podl'a urce-
nia. Uz 0 4.30 h presla stak¢inska a michalovska skupina do protititoku a v priebehu dria sa
im podarilo vytlacit’ mad’arské jednotky z ich obrannych postaveni. O Strnastej hodine dosia-
hol prapor zo skupiny kpt. v zal. Stefana Hassika &iaru Himre — Gajdos — Cierna Voda — Most
na Uhu zapadne od Pavloviec. Napriek hrdinstvu a obetavosti sa vSak to¢iacim slovenskym
jednotkam nepodarilo do vecernych hodin dna 24. 3. 1939 splnit’ stanovent tlohu a ich vy-
hliadky na postup k hranici neboli priaznivé.

2CSEFALVAY, ref 1; Toto tvrdenie nepriamo podporuje aj hlasenie 2. oddelenia MNO (spravodajského) z 23. mar-
ca 1939, z ktoré¢ho vyplyva, ze umysel mad’arského vojska pravdepodobne okamzite vytusila aj slovenské strana:
»Madarské jednotky dosiahli do 1800 hodiny ¢iaru kota 1186 — kota 802 — kota 922 — obec — Dura — kota 807 — Roz-
toky — kota 443 — kota 439 — kota 1027 — Morské oko — udolie V. Remety — Jasenov — N. Rybnica — N. Remety — Blat-
na — Polanka — potok Cierna Voda — Stretava — Budkovce — Dobréa voda. Na tejto Giare boj zastavil az na maly vy-
pad v priestore Dara v 1715 hodin. Nepriatel'ské letectvo bolo cely den v ¢innosti a objavilo sa nad Michalovcami,
Stak¢inom a PreSovom.

II. Zpravy o vlastnych jednotkach

Vlastné slabé sily ustupovali cely den pod tlakom nepriatel’a a zostali v styku s nepriatel'om.

Vlastné letectvo previedlo niekol'’ko naletov na postupujice nepriatel'ské prudy a uspesne zasiahlo.

II1. Zaver: Podl'a hodnovernych zprav je dokazané, ze mad'arské vojsko obsadenim dosiahnutej ¢iary cheelo vytvorit
novit demarkacnu ¢iaru.* Slovensky narodny archiv, f. Ministerstvo vnutra, sk. 14, 13 651/39.

3Posledné transporty vojakov ¢eskej, rusinskej a ukrajinskej ndrodnosti opustili Slovensko v popoludiiajsich ho-
dinach dna 22. 3. 1939.

*Velitel' vychodnej skupiny zorganizoval podriadené jednotky do troch skupin: severnt, tzv. stak&insku skupinu,
juznu, tzv. michalovsku a preSovsku, ktora tvorila zalohu velitel'a.
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Nemecka strana vSak na prehibeni madarsko-slovenského konfliktu nemala zdujem a slo-
venskej strane odporucila, aby spor riesila nie na bojisku, ale za rokovacim stolom. Dia
24. marca 1939 o 20.50 h minister narodnej obrany gen. F. Catlo§ zaslal pplk. A. Malarovi
rozkaz, v ktorom mu nariad’oval, aby boli ihned’ zastavené bojové akcie a strel'ba. Doterajsie
postavenie v§ak mali slovenské jednotky udrzat’ za kazdi cenu. Malar zabezpecil realizaciu
rozkazu, avSak primerie vstipilo do platnosti az o dva dni neskor. Po politickych rokovaniach,
ktoré sa uskutoc¢nili v obdobi od 27. marca 1939 do 4. aprila 1939, Slovensko stratilo tizemie
s viac ako 40-tisicmi obyvatel'stva, takmer vyluéne slovenskej, rusinskej a ukrajinskej na-
rodnosti.

Do bojov proti madarskému agresorovi sa okrem pozemnych jednotiek zapojili aj prislus-
nici mladého slovenského letectva z letiska Spisska Nova Ves. Slovenski letci sa pocas prvého
dna svojho bojového nasadenia dostavali do tazkej nepriatel'skej protilietadlovej palby. Na-
sledkom silnej nepriatel'skej pal'by podl'ahol por. let. Jan Svetlik a desiatnik Stefan Devan. Diia
24. marca 1939 zasiahli do bojov opét piloti perute I1./3 z letiska Spi§ska Nova Ves, ktorych
v rannych hodinach posilnili prislusnici dvoch posilovych rojov z Piestan. V priebehu dia za-
hynuli v bojoch s nepriatel'skou presilou por. let. Jan Prhécek, slob. Gustav Pazicky a por. let.
Ferdinand Svento. Do zajatia padol slob. Karol Zachar. Dalsie obete si vyziadal utok Mad’ar-
ského kralovského letectva na bastu odporu — na letisko Spisska Nova Ves. Za obet’ padlo
12 T'udi a u slovenského vojska a civilného obyvatel'stva nalet vyvolal vlnu rozhorcenia a es-
te vd€Smi vyburcoval verejnost’ k odporu.

* % %

Vo Vojenskych historickych archivoch v Trnave a Prahe sa zachovali aj archivne dokumenty,
ktoré jedineCnym sp6sobom vykresl'uju bojovu ¢innost’ aktivnych ucastnikov leteckych bojov
proti mad’arskej agresii v marci 1939. Konkrétne sa jedna o doposial’ nezname autentické hla-
senia slovensk)"ch letcov, ktori sa zicastnili bojov na fronte v diloch 23. — 24. marca 1939,
ako aj prepis rozhovoru medzi velitelom slovenského letectva mjr. let. Janom Ambrusom
a §kpt. let. Justinom Duranom z 25. marca 1939, tiez hlasenie J. Duranu z 26. marca 1939.
Prepis dokumentov uverejiiujeme v Uplnom zneni, v sulade s edicnymi zédsadami. Jednotlivé
hlasenia st radené chronologicky, pricom tie, v ktorych sa sumarizuji zazitky tak z 23., ako
aj 24. marca nasledujt hned’ po hlaseniach viazucich sa k 23. marcu 1939. Pri hlaseniach od-
kazujtcich na ten isty den uplatiiujeme hl'adisko postavenia povodcu (v tomto pripade hod-
nost), ako 1 ¢asové hl'adisko (ak je uvedeny presny ¢as). Dokumenty sme ponechali v povod-
nej jazykovej a gramatickej uprave. Napriek tomu, Ze v texte je az neimerne vel'a jazykovych
a Stylistickych chyb, aby bola zachovana povodna autenticita jazyka, opravili sme len zjavné
chyby a preklepy, a to bud’ priamo v texte alebo s odkazom v poznamke. Vety, alebo ich ¢as-
ti, ktoré nedavaju zmysel, alebo st skomolené, sme oznacili (!). Slova alebo casti, ktoré pri
prepise zjavne vypadli, divame do hranatych zatvoriek [...].
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DOKUMENT C. 1

Cj. 130/ Dov. 1939, 5° Spisska Nova Ves, 30. marec 1939.

Vec: Hlasenie o poznatku

z leteckych bojov na fronte

dna 23 a 24. t. m. Ministerstvo Nar. Obrany,
letecky odbor,

Bratislava.

Na Vas telegraficky rozkaz predkladam Vam hlasenia letcov, ktori sa zGcastnili bojov na
fronte v dnoch 23. a 24. marca t. r.

Velitel’ I1/3 peruti
Skpt. let. Durana Justin.
Z rozkazu:

por. Wagner

Vzaté na vedomie

Zaloz. 14/6 — 39
pplk. Ambrus

Hlasenie ¢. 1
Hlasenie cat. Pavla Salatnaya o vykonani bojového letu dna 23. marca 1939.

Diia 23. III. sme §li na prieskum pohrani¢ného kraja Snina — Staké&in — Vel'ké Berezné® v troj-
¢lennom roji, boli sme dohovoreny, ked’ uvidime nepriatel’a, vediici ppor. Vagner’, urobi nalet
da znamenie budeme strielat’. Videli sme pochodovat’ jednotku na vozoch, Pan porucik Vag-
ner dal rozchod a spravili sme v prude nalet na nich, oni sa rozutekali, a zah4jili na nas palbu
s kulometou a pusiek. Ackolvek ja a mdj pozorovatel’ ¢akali sme na znamenie veduceho, aby
sme striel’ali, znamenie neprislo a leteli sme d’alej v zoskupeni. Oni nas napred poplietli tym,
ze boli obleceni v naSich uniformach a mysleli sme, Ze su to nasi. Po pristani sme zistili, ze
veduci a dvojka boli trafeni do kormidiel.

¢at. Salatnay?®

3Sprievodny list je opatreny signatirou a pegiatkou prijemcu.

%Dnes Velykyj Bereznyj na Ukrajine.

"Spravne Frantisek WAGNER, nar. 29. 10. 1911, Myte pod Dumbierom. Absolvent Vojenskej akadémie v Hrani-
ciach na Morave, ro¢nik 1934 — 1935. V rokoch 1939 — 1943 velitel letky 12, resp. pozorovacej letky 2, s ktorou sa
zucastnil aj na dvoch nasadeniach na vychodnom fronte v rokoch 1941 a 1942. Zabezpecoval predovsetkym kuriér-
nu sluzbu. Od 15. 3. 1943 velitel letky 51 dislokovanej na letisku Tri Duby. Diia 31. 8. 1944 preletel na stranu Cer-
venej armady. Prijaty do ¢s. zahrani¢nej armady, prislusnik 1. ¢s. zmieSanej leteckej divizie v ZSSR. Po oslobodeni
prislusnik ¢s. vojenského letectva. Po svojom prepusteni z armady v roku 1948 zamestnany v stavebnictve. Zomrel
16. 1.1966.

8Pavol SALATNAY — SLATINSKY, nar. 7. 1. 1914, Domaniky, okr. Zvolen. Prislusnik slovenského letectva
v rokoch 1939 — 1944, priamy Gc¢astnik SNP. Padol 19. 4. 1945 v bojoch o Moravski branu ako pilot lietadla Iljusin
11-2 patriaceho do vyzbroje 3. bitevného pluku 1. ¢s. zmieSanej leteckej divizie v ZSSR pri utoku na nemecké pozi-
cie v katastri obce Petrovice — Zavada. Bliziie LOUCKY, F.: Mnozi nedolet&li. Praha : Nase vojsko, 1989, s. 195.
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Hlasenie €. 2

Hlasenie des. Vojtecha Kotrana o priebehu bojového letu 23. marca 1939.

Hlasenie o letu 23.3. des. Kotran Vojtech
letka 13.

Dna 23. marca Startoval som [v] 3. ¢lenom roji na ¢isle 2. Za ukol dostali sme zistit’ tisek
Uli¢ — Berezne® — Pavlovce!?. Pre nepriaznive pocasie a $patna viditelnost’ tazko sa nechalo
(1) poznat’ pochodujuce jednotky, ¢i su to nasi alebo Mad’ari. Pri druhom néletu omylom sti-
sol som spust’ kulometov, pri com som zpozoroval [Ze] pochodujice vojsko sa rozutekalo. La-
kol som sa, mysliac si, Ze su to nasi.

O chvil'u leteli sme spit’ — kol vSak nesplnili. Doma sme sa dozvedeli, Ze to boli Mad’ari
— Skoda!

Hilasenie €. 3
Hlasenie por. let. FrantiSka Wagnera o jeho ucasti v leteckych bojoch v priestore

vychodného Slovenska v dioch 23. — 24. marca 1939.

Por let. Wagner Fr.
letky 12

Hlasenie o letoch na fronte
konanych v diioch 23. a 24. marca t.r.:

1. let konany dna 23. marca:

Dostal som tikol abych s 3 ¢élennym rojom S 328'! previedol prieskumny let v priestore Ubl'a,
Berezné!2, dalej Michalovce — Pavlovce!3 a Sobrance.

Ukol som dostal po 12 hod. Zavolal som si uréené posadky, ktoré som pouéil o tikolu a o tom
jak v pripade, Ze najdeme ciele, budeme tieto bombardovat’ a odstrelovat’. Po pouceni sme na-
sadli do letariov a odstartovali do priestoru horeuvedeného — najprv do Uble — priamym sme-
rom. Cesta uz za PreSovom bola vel'mi stazena nizkymi mra¢nami a prehanajiicimi sa sneho-
vymi burkami. Cim blizsie k cielu sme prichadzali, tym poveternosné podmienky boli horsie.

Pri prilete do Stakéina som pozoroval pohyby — i ety smerom od Stak¢ina do Ladomirova.
V Ladomirove zas menSie trény. Sdm som slietol az k zemy a presvedcil som sa [o] chovani
tejto skupiny — nakol’ko boli kone oto¢ené do smeru k Pere¢inu!4 — posuzoval som, Ze ide
o nasich. Pridruzil som sa teda k ¢islam a pokracovali sme v ceste k Ubli. Bola mi pritom hned’
napadnd jedna peSia kolona v sile asi 1 prapor, ktora u cesty odpocivala (vojaci stali okolo Stvor-

Nie je jasné, &i Vojtech Kotran vo svojom hlaseni uvadza obec Velykyj Bereznyj alebo Malyj Bereznyj na Ukra-
jine, resp. uvadza obe obce naraz.

1%Pavlovce nad Uhom.

'Konkrétne sa jednalo o dvojplosnik ceskoslovenskej proveniencie typu Letov S-328.

12Pozri ref 9.

13Pozri ref 10.

14Dnes Perecyn na Ukrajine.
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cov a na okraji cesty). Urobil som preto nalet az nad nich a pozoroval som nejaké znamenia,
¢i st to Madari. Zistil som, Ze maja nas§ odev, a chovali sa iplne kI'udne — domnieval som sa
7e st to nasi, k Gomu ma zviedlo i pozorovanie, Ze su obrateni do smeru od Ubli do M. Berez-
ného.!® Bolo mi to viak podozrele rovnako, preto som podnikol novy nalet a vystrelil som me-
dzi nich kratku davku z pilot[nych] kulometov. Na to sa oni len rozutekali ale palbu po mne
nepodnikli. Nakol’ko sa na oznadenom mieste pocasie vel'mi zhorSovalo — musel som shro-
mazdit’ roj, ktory ma vo vyske ocakéval a z miesta sme museli odist’. V tom vSak som spozo-
roval, ze sme odstrelovani zo vetkych strdan palbou s kulometov. Bolo vSak uz pozde na od-
vetu, lebo cely priestor bol v snehovej burke.

Hned na to odobral som sa s rojom k druhému tikolu do Sobrancov — Pavlovcov.'®

Cely tento priestor som presiel 2 krat. U Sobrancov som spozoroval autokolonu. Celo [ma-
laJu zap. okraja a bola po pravej strane v smere na Uzhorod. Nemohol som sa rozhodnut’ k za-
sahu lebo som presne nemohol ur¢it’ povod. Boli sme na to zahnani snehovou barkou — a pri
ceste nazpit znovu som preletel Pavlovce. Tam som bol zasiahnuty V.K.P.L.I7 strelbou
a umojho letinia mi dost’ vel’ké4 plocha krydielok bola vyrazena — Nakolko pocasie bolo vel™-
mi §patné nebolo mozno zistit’ odkial’ palba pochdadza — musel som sa potom po 2 1/2 hod. le-
tu odobrat’ domov.

Hlésenie letu som v tomto smyslu podal narichlo $kpt Zmétlovi.'3

K tomuto letu podotykam:

Sme boli prvi ktori sme sa dostali toho diia do priestoru Ubla Stakéin, takze pred tym sme
ziadnych zprav nemali. Bolo mi vel'mi t'azké a riskantné rozhodovat’ sa pre bojovy zésah, ked’ze
sme nemali zprav ani o naSich ani o0 Mad’aroch ur¢itych. Najvicsou strelbou som bol zasiah-
nuty z kopcov u Ubli.

2. let konany dna 24. marca 39:

Spolu s jednym aspirantom Gurskym'? dostal som ukol pechotnyho letca pre spolupracu s pe-
chotov — s Gastou u Jovsy ktord mala hlavny tkol obchvatu sev. mad’arského krydla zo sme-
ru Jovsa — Remety?? — Jasenov — Tibava.

K letu som $tartoval v 3/4 7 h. do pracovného priestoru.

Cely priestor od Slanskych hor?! az po Uzhorod bol pod hmlovou prikryvkou. Presto som
sa dostal az do priestoru Sobrance ¢o som posuzoval podl'a vrcholka Vihorlatu, ktory bol mat-
ne obnazeny. Ponevi¢ som miestami prelietaval v chomacoch hmly a navrat zpét’ sa mi uza-
vrel, bol som niteny aby som sa drzal jediného orientaéného bodu — Vihorlatu. To trvalo chvilu
—asi 10". Pozoroval som, Ze sa hmla medzitym znovu uvoltiuje a uvidel som bezpecne hlav-
ni cestu z Michaloviec do Uzhorodu, ktora sa mi chvilami znovu stracala z o¢i. Nasledujtcej
prilezitosti som vyuzil a dostal som sa az k Sobrancom??. Mezi Sobrancami a Tibavou som
spozoroval auto kolonu a asi 2 ety pechoty. Pouzil som preto pum a kulometov. Pri zahgje-
ni kulomet.[nej] mojej palby bol som prekvapeny jednym nepr. stihacom ktory sa prave pri-

1SMalyj Bereznyj.

16Spravne Sobrance — Pavlovee nad Uhom.

17V K. P. L. - vel'kokalibrové gulomety proti lietadla.

18Alois ZMATLO, nar. 4. 8. 1903, Caslav (CR). V rokoch 1939 — 1945 prislusnik slovenskej armady. Po vojne
prijaty do &s. armady. Po februdri 1948 z armady prepusteny. Neskor zamestnany ako administrativny pracovnik
v rol'nickom spotrebnom druzstve. Tragicky zahynul 8. 6. 1950 v Novom Meste nad Vihom.

19Jozef GURSKY, nar. 30. 8. 1917, Rychvald, okr. Bardejov. Prislusnik slovenskych vzdusnych zbrani v rokoch
1939 — 1944.

20Spravne Vysné Remety.

21Spravne Slénske vrchy.

22Spravne Sobrance.
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pravoval k utoku na mna. Ponevac ukol hlavny som pre hmlu splnit’ nemohol vedl'aj$i som
splnil, unikol som v mracnu, z ktorého som sa asi po 3 minatach dostal nad druha vrstvu
mracien. Prenasledovatela som viac nespozoroval. Pokracoval som potom v ceste na letisko
Sp. Nova Ves.

Dalsie 2 lety som previedol na hraniciach medzi Rim. Sobotou a Kralovany n/Hornadom?3.
V oboch pripadoch lety som robil sam s por. v zal. Simkom.2* Ziadne pohyby ani ruch nebol
v tychto miestach pozorovani.

S. Novéa Ves, 29. marca 39
por. Wagner

Hlasenie ¢. 4

Hldsenie por. let. Ondreja Sandora o jeho iicasti v bojoch proti Madarom
v dnoch 23. — 24. marca 1939.

Por. let. Ondrej Sandor?’, 13. letky

let. Sp. Nova Ves

Dna 23.3.39 o 10. hodine obdrzal som rozkaz, aby som previedol prieskum hranic od Roz-
navy po Secovce. Preletel som celu trat’ vo vyske 50 — 100 m. Hranice neboli nikde obsade-
né mad’. vojskom.

Diia 23.3.39 0 13.47 som Startoval na prieskum do priestoru Sobrance?®. Zistil som tam auto-
kolénu asi o 10 vozoch a pechotu priblizne 1 prapor. Zhodil som pumy a videl som, Ze sa tam
zacalo dymit. Postreloval som este ciele z kulometu. Vtom priestore bola vel'mi silna pal'ba
proti lietadlam. Letan mal viac zasahov. Pristdl som na letisti Sp. Nova Ves 15.50.

Pocasie bolo vel'mi nepriaznive.

24. 3. 39. Letel som na prieskumny let do priestoru: Roznava — KoSice — Secovce. Po celej
dialke hranic bol kl'ud, Ziadne jednotky som nezistil.

Startoval som 6.15, pristil som 7.40

Pocasie bolo vel'mi nepriaznivé.

Por. Sandor Ondrej

23Spravne Kostol'any nad Hornadom.

24Jozef SIMKO, nar. 29. 1. 1909, Zaturgie, okr. Martin. Zomrel 26. 12. 1983 v Spisskej Novej Vsi. Déstojnik le-
tectva v zalohe, priamy ucastnik SNP.

25por. let. Ondrej SANDOR, nar. 15. 4. 1911, Kosice. Po emigrécii do zahraniia a zapojeni sa do narodného
boja za oslobodenie tragicky zahynul dia 2. 9. 1939 pri bombardovani letiska Deblin (Pol'sko). Stal sa jednym
z prvych troch &s. letcov, ktori padli v 2. svetovej vojne. Porovnaj LOUCKY, ref 8, s. 204; Tiez RAJNINEC, ref 1,
s..35.

26Spravne Sobrance.
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Hlasenie ¢. 5

Hlasenie ¢at. Michala Berku o jeho ucasti v leteckych bojoch nad vizemim
vychodného Slovenska v dnoch 23. — 24. marca 1939.

Cat. Berko?’, 12. letky Letecké zazitky nad frontom: Michalovce — Pavlovce.

Dia 23/111. dostal som rozkaz od vel. perute skpt. Zmatla, aby som $iel zistit,, aka situdcia
je na fronte. Hned’ som sa pripravil na let, ako pozorovatel'a som mal, teraz uz mrtveho, p. por.
Ududa?®. Startoval som o 9 h 15 min., mal som letet’ rovno na frontu, ale pretoze boly nizke
mraky, nemohol som preletet’ Branisko a PreSovské hory?. Letel som tedy na Lipiany>? — Sa-
binov od Sabinova na Kapusany tdolim Hanugovce®! a Vranov32, potom od Vranova na Mi-
chalovce od Michaloviec po hradskej — Vrbovce?? — Rebrin®* — Palin®> — Stretava — Pavlov-
ce tam som zistil, Ze mad’arské vojsko postupuje smerom k Michalovciam. U Stretavy jeden
most bol vyhodeny, otocil som sa este raz na Pavlovce, aby som presne zistil, jestli je [to] oprav-
du madarské vojsko a v tom som dostal zo zeme palbu. Urobil som eSte jeden nalet na nich
a Siel som hlasit’ na velitel'stvo v Spis. Novej Vsi ¢o som videl.

Dna 24.111.1939 rano v 6.30 dostal som rozkaz od velite'a bombardovat’ Sobrance. Letel som
priamo v 2000 m vyske. Za Presovskymi horami sme mali pod sebou mraky. Za Vranovom
sme sa spustili pod mraky, ale mraky boly vel'mi nizko asi 30 m a bola tiez mlha Ciastocne az
na zem. Preto som musel vystipit’ opdt' nad mraky a letiet’ tak d’alej na Michalovce a na Sob-
rance, preto som sa vratil ku KoSiciam. Po ceste som stretol 3 ¢lenny roj stthatov nasich. Mys-
lel som zpociatku, ze su to mad’arski a preto som si pripravil kulomety k pal’be. Naladu som
mal vel'mi dobru. Po dva a pol hodinovom letu vratil som sa do Spisskej Novej Vsi.

Cat. p.p.l. Berko Michal
letka 12.
Hlasenie €. 6

Hlasenia stihacieho pilota des. Cyrila Martisa o jeho ucasti
v bojoch v dnoch 23. — 24. marca 1939.

Des. p. l. Cyril Martis.

Prvy let na frontu

Dna 23.111.1939 o 13 hod. obdrzal velitel’ letky od velitel'a perute rozkaz k letu na vychod-
nu frontu, kde sa madarské vojské dopustili prekrocenia hranic v priestore Kolbasov3® — Uli¢.

27Cat. Michal BERKO.

28Spravne por. Uduta.

298 najvicsou pravdepodobnostou ide o Slanske vrchy.

30po roku 1948 Lipany.

31Spravne Hanusovee nad Toplou.

328pravne Vranov nad Toplou.

3Pravdepodobne Vrbovec.

30Obec s uvedenym nazvom sa v predmetnej lokalite nenachadza. Neeviduju ju ani dostupné prirucky, ktoré sa
zaoberajl vyvinom nazvov obci na Slovensku.

33Spravne Palin.

39Spravne Kolbasov.
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V pripade zistenia nepriatel'ského vojska rozohnat ich i za cenu pal'by z kulometov. Starto-
vali sme v trojélennom roji v tomto poradi: por. let. Prhagek3” ako vedci /¢.1/, des.p.l. De-
van3®, ako ¢&. 2 des.p.l. Martis3? ako ¢&. 3.

Startovali sme o 13.14 hod. Nalietli sme kurz do vykdzaného priestoru, pricom veduci pre-
vzal ukol orientdcie. Cisla mali [za] kol sledovat priestor i terén a presuny vojenskych jed-
notiek. Na ceste od PreSova ku Kosiciam u obce Petroviany*’ nasiel som stat’ vojenské auto,
ktoré malo poruchu. Posadka auta, vidiac ma priblizovat, vylozila ihned’ znak slov. dvojkriza
vystrihnutého z bieleho papiera, nalepeného na tmavom pléatne, z ¢oho som vyrozumel, Ze po-
sadka auta je slovenskd. Poc¢as méjho zistovania veduci a €. 2 leteli priamo, do priestoru, na
¢o som sa k nim pripojil a neruSene sme pokracovali az ku obci Starina. Tu vSak sme museli
polohu roja nasledkom nizkej pokryvky mrakov, ktora sa dotykala az hrebeniov hor, zmenit’
v polohu pradu.

V tejto forme sme pokracovali udolim nad cestou Starina — Uli¢. Pred Kolbdsovom sme zpo-
zorovali jednotku vojska, ktord sa pri nalete veduceho a ¢. 2 zacala rozprchovat. Ked' som ro-
bil nélet, zistil som, ze pri ceste stoji kulomet proti lietadlam, na ktory som zahdjil pal'bu. Ked'ze
som 1 ja zah4jil nalet po druhy krat, pustil som dlhSiu sériu ran, pri€om som zpozoroval, Ze
vojsko od kulometu zacina sa rozprchovat. Po nalete sme pokracovali za urCenym cielom.
Za Kolbasovom u koty 521, tesne pod horou bola rozprchnuta jednotka trénov. My sme vsak
pokracovali az nad obec Uli¢. Tu sme zistili na juhovychodnej ¢iastke Ulia u nadrazia vel'keé
koncentrované nepriatel'ské vojsko, na ktoré sme zah4jili nalety s pal’bou.! Vojsko sa rozprchlo
a my sme sa dali hned’ smerom spiatoénym priamou cestou k domovu, aby sme mohli podat’
zpravu svojmu velitel'ovi perute a ozndmit’ mu prevedenie a situdciu ukolu. Pri spiatocne;j ces-
te vSak bola z Kolbasova zahdjena palba z KOPL.#2, na ktora sme vsak nereagovali pre ma-
ly akény radius. Dalej sme sa dostali bez prekdzok na domovske letiSte Spisska Novd Ves.
Po pristani velitel’ roja podal ihned’ zpravu velitel'ovi perute.

Des. p. 1. Cyril Martis.

Druhyv let na frontu

Dna 23. marca 1939 o 16.20 hod. sme obdrzali [rozkaz]k druhému letu tohto znenia : Veli-
tel’ roja por. let. Prhacek /¢-1/ des. p. 1. Devan ako ¢. 2, des. p. 1. Marti§ ako €. 3. Vyzbrojit
lietadla plne s kulometmi a pumami. Odletiet’ do priestoru, kde boli pri prvom lete zistené ne-
priatel'ské jednotky, aby sme ich rozohnali a prinutili k Gstupu.

Startovali sme 0 16.30 hod. priamo a bez akéhokol'vek zdrzovania za uréenym cielom. Az
ku Kolbasovu sme sa dostali nerusene. Tu bola na nds zah4jend pal'ba z KOPL. My vsak ve-
diac, ze hlavné sustred’ovanie vojsk nepriatel'skych sa deje v Uli¢i, nezdrzali sme sa a po-

37Por. let. Jan PRHACEK, nar. 10. 8. 1915, Zlatovce pri Trengine. Absolvent Vojenskej akadémie v Hraniciach
na Morave (1937). Prislusnik stihacej letky 49 v Spisskej Novej Vsi. Po odchode ceskych letcov do Protektoratu me-
novany za jej velitel'a. V prvy den bojov proti Mad’arom absolvoval dva bojové lety. O deii neskor zostreleny v letec-
kom suboji s mad'arskymi stiha¢mi. Pri pokuse o nidzové pristatie v iidoli potoka Luhavce lietadlo, nalozené bom-
bami, vybuchlo a pilot zomrel.

3Desiatnik polny letec Stefan DEVAN, nar. 4. 5. 1914, Smolenice, okr. Trnava. V dobe marcovych udalosti pris-
lusnik letky 49 v Spisskej Novej Vsi. Diia 23. 3. 1939 smrtel'ne zraneny pri bojovom lete v priestore Uli¢. Napriek
tazkému zraneniu pristal pri Zelezni¢ne;j stanici Stak¢in, kde aj nasledkom vykrvacania zomrel.

39Desiatnik pol'ny pilot Cyril MARTIS.

40V rokoch 1927 — 1948 Petroviany, od roku 1948 Petrovany.

41C. Martis sa vo svojom hlaseni dopustil zemepisnej nepresnosti, ked’ tvrdil, Zze ,,zistili na juhovychodnej ciastke
Ulica u nadrazia velké koncentrované nepriatelské vojsko“, pretoze v obci Uli¢ nebola Zelezni¢na trat. Najblizsia
stanica sa nachadzala az v obci Zabrod'.

“2KOPL — gulomety obrany proti lietadlam, resp. protilietadlové gul'omety.

82



Vojenska historia

kracovali sme k nemu. UZ od koty 521 bolo vidiet na severozapadnej Ciastke Ulicu poZiar
vicsej budovy, ktory bol sposobeny naletom trojélenného roja letky 45. Priblizili sme sa k po-
Ziaru a v tom bola na nds zahajend pal'ba, ktorda mohla obsahovat asi 16 az 20 KOPL. Bola to
pal’ba hustd a stala. Ked'ze sme boli pri zahdjeni pal'by v malej vyske, boli sme printteni vsti-
pit do mrakov, priCom sme zmenili polohu roja v polohu pradu. Preleteli sme cez palbu na
juhovychodnu ¢ast’ Uli¢u. Odtial’ sme nalietli smer{om] na miesta, odkial’ bola zah4jena pal™-
ba. Na to sme zah4jili bombardovany nalet. Po nalete sme sa zisli na severozdpadne;j Ciastke
Uli¢u a uvazovali, ¢i by bol mozny nalet s kulometnou pal’bou.

Ked'Ze i po bombardovacom nalete krizovala sa pal’ba z kulometov z oboch stran hor, roz-
hodli sme sa pre nevyhodné poveternostné podmienky, ktoré nam nedovolili, k manévru sme
usttpili (!). Pri spiatocnej ceste nad cestou Uli¢ — Kolbasov za koétou 521 des. Devan pocal
zostavat’ vzadu a klesal. Veduci nepozorujuc toto, isiel stale ku predu. Aby nezostal sam opus-
til som des. Devana a dal som sa rychlym letom za nim. Ked’ som dolietol k nemu, zacal uto-
¢it’ kulometami na rozprchnutt jednotku po l'avej strane cesty pred Kolbasovom. Na to som
sa i ja utoku zGcastnil. Previedli sme trikrat Gtok z oboch stran, na ¢o bola na nds zahajena
pal’ba z pravej strany cesty od Kolbasova. Zahajili sme na fiu ihned’ Gtoky dvakrat. Vycerpajic
strelivo i pohonné hmoty, pripojil som sa [k] vediicemu a upozornil som ho na stratu ¢is. 2 des.
Devana. Naleteli sme smer na Stakéin. U Roztokov*? bola na nas zah4jend pal'ba z KOPL asi
3 kulometov. My v8ak sme sa nemohli stavat’ na odpor pre vyCerpanie streliva a pohonnych
hmét. Dojati nad stratou nasho kamarata, sme sa vracali. Prilietniic nad PreSov, z nedostatku
pohonnych hmoét v hlavnej nadrzi mi motor vysadil. Okamzitym prepnutim spadovi nadrz (1)
motor znovu zabral. Potom sme pokracovali nerusene d’alej na materské letiste. Pristali sme
0 17.56 hod. Po pristani sme hlasili pristanie velitel'ovi perute, pricom sme boli prekvapeni
smutnou zpravou nad stratou por. let. Svetlika**. Odobral som sa ku svojmu lietadlu, kde som
zistil tiez zasahy. Nase ukoly na tento deti boli skonc¢ené a odobrali sme sa k odpo¢inku a k na-
braniu novych sil k bojom do budiiceho dna.

Des. p. I. Cyril Martis.

Treti let na frontu

Diia 24. marca 1939 rano o 5. hod. sme sa shromazdili u velitel'a perute, ktory nam podal
blizsie informacie o polohe nepriatel'skej fronty a polohe nasej fronty a o jej postupe. Ked'ze
sme mali slabé sily pozemnych vojsk, dal nam za ukol ich podporovat’ v Gitoku na nepriatel’a.
Mali sme za kol rozbit’ nepriatel'ské pozicie, aby nemohli klast odpor naSmu vojsku. Posad-
ka 3 ¢l. roja bola sostavena nasledovne: vel. por. let /Prhacek ako ¢. 1, des. Martis ako ¢. 2,
slob. Karas ako ¢. 3. Bolo mi dané za ukol pozorovat’ terén, zvlast' na fronte a nom pohybu-
Juce sa naSe a nepriatel'ské jednotky.

Startovali sme 0 6.30 hod. Leteli sme smerom do vyty&eného ndm priestoru Vys. Remety*®
pozdlz rieky Akna*® na juh. Prilietli sme nerusene od Michaloviec az na Lacky, kde som sa
odpojil od roja a Siel som zistit’ do Luciek, kde mi bola podozriva velka frekvencia. Nasiel
som na juznej ¢iastke Luciek delostrelecku batériu v palebnom postaveni. Tu som sa dal sme-

“3Spravne Roztoky.

“por. let. Jan SVETLIK, nar. 12. 6. 1913, Sekule, okr. Malacky. Absolvent Vojenskej akadémie v Hraniciach
na Morave (1937). Prislusnik stihacej letky 45 v Spisskej Novej Vsi. Po vzniku slovenského Statu velitel letky 45.
Velenie prevzal z ruk por. let. Stanislava Fejfara, neskorSieho ucastnika narodného b’oja za oslobodenie vo Francizsku
a vo Vel'kej Britanii. S. Fejfar zahynul pri bojovom lete diia 17. 5. 1942 ako velitel’ letky 313. ¢s. stihacej perute RAF.
J. Svetlik padol 23. 3. 1939 pri bitevnom ttoku na pozicie nepriatel’a po presnom zasahu protilietadlovou pal'bou.
FAJTL, F.: Spominky na padlé kamarady. Praha : Horizont, 1991, s. 207.

43Spravne Vysné Remety.

46Spravne Okna.
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rom na Niz. Rybnicu*’. Pritom sledoval vol'ny priestor, kde sa nachadzali vedci a &is. 3. Asi
400 m nad terénom, ktory bol od nepriatel'ského letectva tplne volny.

Tu som sa spustil do prizemnej vysky oblietnuc NiZz. Rybnicu z juhu na sever po vychod-
nej strane, priCom som zistil na juznej ¢iastke Niznej Rybnice umiestnent autokolonu. Voj-
sko bolo oblecené a vystrojené v naSej vystroji. Stalo nehybne u dut a mavalo bielymi ruc-
nikmi. Po zisteni tohoto chcel som upozornit’ na toto velitel'a roja a podal som stupat’. Jakmile
som dal lietadlo do polohy stipania, zacali okolo mtia lietat’ strely, ktoré zasiahli lietadlo. Ob-
ratiac sa proti smeru strel’by zistil som, Ze Gito¢ia po mne zozadu dvaja nepriatel'sky stihaci.
Thned’ som sa podival po velitel'ovi roja a €. 3, ktori boli prave napadnuti asi 7 — 8 nepriatel’-
skymi stiha¢mi a vychodne od nich nachadzal sa vo vic¢Sej vyske napr. bombardovaci letan
typu Capron*®. Vidiac tito situdciu, potlagil som stroj k zemi a spozoroval som, Ze mam pre-
strelenti olejovll nddrz, z ktorej mi zacal tiect’ olej. Lietadlo sa stalo nemoznym. S poslednou
moznost'ou zacal som ustupovat’. Prenasledovali ma stale pal'bou a v tom som dostal jeden z4-
sah do zadného sliedového okienka kabiny, ktory bol sliedou odrazeny, av§ak vletel do rdmu
krytu kabiny, ktory bol zdeformovany. Zdeformovanie zavinilo, Ze som musel pristavat v za-
tvorenej kabine.

Prizemnym letom som doletel nad la¢ky*® severne, kde som pre svoju bezpeénost’ odhodil
pumy na slepo, ktoré padli do pol'a. Tu mi pracovala uz len jedna polovina motoru. Vyhliadol
som si prihodné miesto na pristanie. Bola to ltikka juzne od Kloko¢ova®?, ktora sa zdala byt
zd’aleka vyhodnou k pristaniu. Motor mi pracoval tazko, teplota oleja mi vystipila az na
120 C°. Voda na 110 C°. To vSetko prez otvorené zalizie. Musel som motor vypnut, pre is-
totu uviedol som v ¢innost’ hasiaci pristroj a pristaval som prez uzkokolajnt drahu. Sotva som
sa dotkol zeme prebehol som po nej asi 20 m, na ¢o mi kola zapadly do rozmoknutej pody,
stroj sa mi obratil na chrbat. Ja pri tom obratu som utrpel tider na hlavu a zalial ma olej, kto-
ry bol vyteCeny na dne kabiny. Zostal som bezvladny. Vidiac vSak vystupovat’ vodné pary
a dym z rozhoraeného oleja ma povzbudilo k tomu, Ze som nabral vSetky sily oprel sa o ope-
radlo, ktoré som doldmal. Tazkou namahou prez vSetky prekazky som sa dostal do draku na
ktorom som uderom nohy pretrhol platno a dostal sa von. Rozhliadnul som sa okolo seba, vi-
del som od Klokocova pribiehat’ zastup obecenstva a od lu¢ky dvoch ozbrojenych vojakov.
Pockal som na nich a vydal som im rozkazy.

V pripade potreby tstupu znicte za kazdl cenu toto lietadlo, inak nepripustajte k nemu ci-
vilné osoby. S4m som sa odobral z ucitelom, ktory sa mi predstavil, Ze je z KlokoCova, po-
ziadal som ho, aby [ma] doprovodil k najbliz§iemu telefonu, ktory bol v Kloko¢ove u Sepe-
kov v hajovne. Telefonicky som vyrozumel velitel'stvo II/3 perute v Sp. N. Vsy. Poziadal som
posadku v Kamenici®!, aby zariadila dl'a moznosti dopravit’ ma &o najskor na letisko Sp. N. Ves,
c¢omu bolo vyhovené.

47Spravne Nizna Rybnica.

48Bombardovacie lietadlo talianskej proveniencie Caproni.
49Spravne Licky.

30Spravne Klokogov.

51Spravne Kamenica nad Cirochou.
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Hlasenie ¢. 7

Hlasenie ppor. let. Ladislava Schronka o bojovom lete vykonanom
24. marca 1939. Bojovy let vykonal ako ¢len posadky (pozorovatel)
viaciicelového lietadla ceskoslovenskej vyroby Letov S-328,
ktoré pilotoval slob. Jozef Drlicka.

ppor. let. Ladislav Schronk,
let. pluk 3. letka 13, Sp. n. Ves®?.

Hlasenie z letu, konanom

24. marca 1939.

Behom dopol'udnia sme pripravili a do podrobnosti prerokovali bombardovaci nalet 3-cl.
rojom na nepriatel'ské jednotky shromazdené na ceste severne Uzhorodu a nastupujiic do Uzho-
rodu.5? Posadka: ppor. Schronk, ako pozorovatel, svob. Drlicka®* jako pilot. Naklad: 6 pum
trhacich po 20 kg. Bol ushovoreny sraz s jednym 3-¢l. rojom stihacov, jako ochranou, nad Mi-
chalovcami.

Odpol'udnia start priamo na Michalovce, sraz podl'a dohovoru.

Spoloéne pod ochranou v1.3 €. roja’® sme leteli nad Pavlovce3® — Uzhorod s tmyslom pre-
kvapit’ nepriatel’a od zadu. Thned pri prelete frontu sme boli napadnuti prudkou palbou ne-
priat.[el'skych] pozemnych protileteckych kulometu. Nepriatel' pouziva svietiaceho streliva
a drahy letu striel boli vel'mi dobre vidite'né. Sti¢asne som pozoroval biele oblacky v celom
prostoru okolo nds a nebezpeéne blizko. Bola to pravdepodobne palba DPL.>’

Nepriatel'ska palba nastala, akonahle sme vyleteli nad mraky.

Potom sme si vzali kurz na Uzhorod, ktory sme vSak pre mraky nevideli.

Bol som zaujaty hl'adanim zeme s ur¢enim presného miesta cez diery v mrakoch. Treba po-
dotknut, ze vlastni stihaci a ¢is. 2 nasho roja boli pozadu za nami t,j. vedicim a ¢is. 3 bom-
bard. skupiny.

Podival som sa za nimi a videl som vlastnych stihaGov uz v boji s nepriatel'skymi. Riadil
som sa podl'a veduceho, ktory letel smerom na Sobrance a prudkym letom po hlave sa snazil
utiect’. Dal som svojmu pilotovi pokyn ho nasledovat’ a najkratSou cestou sme sleteli dolu.
V tomto lete som veduceho stratil a sucasne videl jak &islo 2 nasho roja je ostrelované tromi

32Spravne Spisska Nova Ves.

33Trojélenny roj lietadiel Letov $-328 tvorili nasledovni letci:

&islo 1: velitel'ské lietadlo: slob. Jan MACO — pilot, npor. let. Mikula§ GULJANIC — pozorovatel,

&islo 2: slob. Gustav PAZICKY — pilot, por. let. Ferdinand SVENTO — pozorovatel’,

¢islo 3: slob. Jozef DRLICKA — pilot, ppor. let. Ladislav SCHRONK - pozorovatel’.

34Jozef DRLICKA, nar. 16. 2. 1919, Piestany, nezvestny od bojového letu vykonaného 2. 1. 1943 v priestore juzne
obce Tuba. Do ¢&s. brannej moci zaradeny 1. 10. 1937. Absolvent pilotného vycviku na dvojmiestnych lietadlach v pi-
lotnej $kole II. v Piestanoch (1. 2. 1938 — 8. 8. 1938). 1. septembra 1939 menovany pilotom letcom. Potom prislusnik
letky 12, neskor cvicnej letky leteckého pluku 3 a letky 2 v Spisskej Novej Vsi. Ako druhy v poradi z 13 frekven-
tantov absolvoval kurz jednomiestnych pilotov v Leteckej skole (od 26. 8. 1940 do 31. 1. 1941). Frekventant vycviku
na stihacie lietadla Messerschmitt Bf 109 v Dansku. Aktivne sa zicastnil na troch bojovych nasadeniach slovenského
letectva (proti mad'arskej agresii v marci 1939, dvakrat proti ZSSR — v roku 1941 s letkou 12 ,, Milota* a v rokoch
1942 — 1943 s letkou 13 ,, Silvester ). Vybojoval jedno potvrdené vitazstvo, ked 7. 9. 1941 zostrelil pri Gamostaipoli
sovietsku stihacku [-16. 1. oktobra 1941 povySeny na rotnika. S trinastou letkou odletel do pol'a 27. 10. 1942 ako pris-
lusnik jej lietajuceho sledu. Zahynul pri plneni bojovej ulohy dna 2. 1. 1943.

35Trojélenny stihaci roj od letky 45 vzlietol z letiska Spisska Nova Ves o 14.00 h. Tvorili ho: rtm. Jan HERGOTT
(velitel' roja), cat. Frantisek HANOVEC a des. Martin DANIHEL.

36Spravne Pavlovce nad Uhom.

STDPL - delostrelectvo proti lietadlém, resp. protilietadlové delostrelectvo.
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nepr. stihaci a suboj naSich stihacov s nepriatel'skymi trva. Sucasne aj som pozoroval jeden
padajuci letari v plametioch a jeden otvoreny padak.’3

Letuari spadol do lesa a horel.

Uz v8ak sme boli znovu v palbe z pusiek, motor zacinal vysadzovat. Snazil som sa shodit’
naklad ptim, ale neodpadli pre maly tlak. Na strelbu z kulometu som nemal moznost’ pre tni-
ky a nepravidelny let [odpovedat] palbou. Po preletu frontu motor vysadzoval a u Strazsko>?
som nudzove pristal pre poruchu motoru.

ppor Schronk

Hlasenie ¢. 8

Hlasenie slob. Ladislava Mihalika o vykonani prieskumného a bombardovacieho letu
nad okupovanym uzemim vychodného Slovenska dna 24. marca 1939.

svob. p. 1. Ladislav Mihalik
let.%0 Sp. Nové Ves
letka 13.

Dtia 24. 3. 39 o 13 hod. dostal som rozkas [0] prevedeni priskumného®! a bombardova-
cieho letu na nepriatel'skom tizemi. Pozorovatel bol por. Kolembus®?. Leteli sme na Uzho-
rod u obce Sobrance nds prekvapila strelba diel, ktoré boli umiestnené na kryzovatke silnic.
Po niekolko néletov sme ich rozohnali. Dalej po silnici do Uzhorodu sme zbadali nepriatel-
ske tanky. Bolo ich asi pétnast’. Na tie sme tieZ spravili niekol’ko naletov. Nad Uzhorodom
sme lietali asi pol hodiny. Kolom UZzhoroda strielali na nas s kulomety, mali vSetky svietace
strely. Na juznej strane od Uzhorodu sme objavili ved¢ie mnozstvo nepriatelskeho vojska s ku-
lomety. Na tieto hlu¢ky sme shazovali pumy. Po viac nez hodinovom lete na bojisti, sme sa
vratili domov.

svob. p.l.
L. Mihalik

38Padajuce horiace lietadlo bol PaZického Letov $-328. Jeho lietadlo zostrelil npor. Palk pristusnik letky 1./1 [jasz
npor. Bélu Csemkeho. Pozorovatel por. let. F. Svento opustil horiace lietadlo na padaku, na ktorom mérne hl'adal spa-
su. O jeho tragickom skone existuju dve odlisné verzie — slovenska a mad’arska. Podl'a slovenskej verzie F. Svento
bol zabity este vo vzduchu, vydany na milost a nemilost’ mad’arskym stihatom a pozemnym jednotkam. Podl'a
slovenskej dobovej tlage ho zasiahlo najmenej 18 ran. Mad’arska verzia idajné zabitie bezbranného F. Sventa na padéku
zasadne odmietla a jeho tragicka smrt’ pripisala nest'astnej nahode, resp. nedorozumeniu. Podl'a nich pristal na padaku
pri skupine madarskych husarov — prislusnikov 1. husarskeho pluku. Udajne po pristéti urobil pohyb rukou pod letecku
kombinézu, ¢o si mad’arski vojaci vysvetlili ako t'ah po zbrani a z tohto dévodu po fiom vystrelili. Strela ho zasiahla
do hlavy a F. Svento namieste zomrel. O defi neskér sa v obci Pavlovee nad Uhom uskutoénil pohreb padlého sloven-
ského letca, ktorého mad’arska armada pochovala so vietkymi vojenskymi poctami. Na zéklade nariadenia MNO SR
boli jeho telesné pozostatky po troch mesiacoch exhumované a prevezené do rodnej obce Likavka, kde boli ulozené
na vecny odpocinok. RAJNINEC, ref 1, s. 24-25.

39Spravne Strazske.

0L etisko Spisska Nové Ves.

61Spravne prieskumného.

62Jozef KOLEMBUS, nar. 23. 9. 1913, Nozdrovice, okr. Povazské Bystrica. Prislusnik slovenského letectva v rokoch
1939 — 1941. Po netspesnom pokuse o ulet do Juhoslavie zatknuty a odsudeny vojenskym siidom na 9 mesiacov
vizenia, k degradacii a prepusteniu z armady. V rokoch 1943 — 1944 organizator partizanskeho hnutia na Orave, Gicast-
nik SNP. Po odlete do ZSSR prislusnik 1. &s. stihacieho pluku v ZSSR. Kol.: Dejiny Slovenského narodného pov-
stania 1944. Bratislava : Pravda, 1984, zv. 5., s. 232.



Vojenska historia
Hlasenie ¢. 9

Hlasenie slob. Michala Karasa o jeho leteckej ¢innosti dina 24. marca 1939.

slob. Karas®
Prvy len na frontu.

Dria 24.111. 1939 rano o 5 hod sme sa shromazdili u velitel'a perute, ktory dal blizsie infor-
macie o polohe nepriatel'skej fronty, a o polohe nasej fronty a jej postupe. Ked’ze sme mali
slabé sily pozemnych vojsk, dal nam za tkol ich podporovat’ v Gitoku na nepriatel’a. Mali sme
za ukol rozbit’ nepriatel'ské pozicie, aby nemohli klast' odpor naSmu vojsku. Posadka troj-
¢lenného roja bola zostavena nasledovne: vel’. por. let. Prhacek ako ¢. 1, des. Marti¢ ako ¢. 2,
slob. Karas ako ¢. 3.

Z letista sme odstartovali v 6.30 hod. Leteli sme smerom do vykdzaného ndm priestoru
Vys. Remety pozdiz rieky Okna na juh. Prelietli sme nerusene od Michaloviec az na Lugky,
kde sa ¢. 2 od roja odpojil za ucelom zistovania pozem.[nych] jednotiek. My sme pokracovali
v letu d’alej na Niz. Rybnicu. Zacal som sa pozerat, ¢i neprichadza ¢. 2 a vtom som zistil, ze
juzne od nas vo vyske asi 800 m letely proti nam asi 7 nepr.[iatel'skych] stihaciek. Hned’ som
dal vedicemu roja znamenie, ze prichodia nepr. stihaci tak, Ze som dal plny plyn a predstihol
som ho. Ako som sa chcel k nemu pripojit,, videl som, Ze je napadnuty nepriatel'mi, s ktorymi
som sa pustil tiez i ja do siiboja. Ked’ som videl, Ze ich je velka presila, stipal som do vysky
a v tom som zistil asi 500 m vedl'a seba nepriatel'ské bombardovacie lietadlo typu Caproni, kto-
ré letelo na frontu. Ked’ som mal vysku (,) nebol som natol’ko ohroZzovany nepriate'mi, na kto-
rych som sa i proti vel'kej presile pustil znovu do boja. Utogil som na jedného a hnal som ho
pred sebou (,) v tom v8ak som spozoroval lietat’ okolo seba strely obzrel som sa do zadu a zis-
til som, ze ma jeden z Gto¢nikov prenasleduje. Vyhol som sa stranou a zacal utocit’ na uto¢ni-
ka, ktory ma napadol zo zadu. Pri Gitoku nanho pocitil som vel’ka ranu do podusky sedadla a tam
sa zastavila. Zrazu som sa ocitnul v pozicii, v ktorej GtoCili na mna zo troch stran. Videl som,
ze ziadneho zo svojich kamaratov nemam a proti vel'kej presile by som marne bojoval prepnul
som na spadovi nadrz. Lietadlo som spustil strmhlav nad zem, jak som lietadlo vybral, zistil
som, ze sa nachadzam nad jednym vac¢sim mestom, v ktorom som spoznal Uzhorod(!). Pustil
som sa smerom nad cestou k Libave.®* Od Libavy som sa pustil na sever nad riekou Okne. Chcel
som povodne pristat’ na pol'nom letisti v Kamenici priduc v8ak nad obec Hamry kde mlha do-
biehala az na zem. Vratil som sa nazad nad obec Niz. Rybica® a odtial smerom na zipad nad
cestou nad Michalovce a z tade som letel nad riekou Laborec az do Humenného, kde vSak pre
nedostatok poh. [onnych] hmét vyhliadol som si terén, nad ktory som sa spustil tak nizko aby
som sa presved¢il, ¢i mézem bezpecne pristat’. Zistil som, Ze je to terén hodiaci sa pre prista-
tie a pristal som. Ked’ som vysiel z lietadla v tom prisli ku mne dvaja ¢etnici, ktorych som po-
ziadal, aby podali spravu vel.[itel'ovi] ¢. 3 perute do Sp. N. Vsi, aby zariadil okamzité dodanie
poh. hmot. Prisla straz, ktora bola posadkou urcena k strazeniu lietadla a velitel'{ovi] tejto straze
nariadil som, aby maskoval lietadlo. Poh. hmoty vSak boli dovezené vecer, takze som odstar-
tovat’ nemohol, az budiceho dna rano v 8.02 hod. A priletel som na letiSte do Sp. N. Vsi
v 8.33 hod. Hlasil som sa ithned’ u vel'. perute a podal som mu podrobnti spravu.

Vojensky historicky archiv Trnava, fond Hlavné vojenské velitel'stvo, ¢islo krabice 3, ¢islo
jednacie 200 690. — Sprievodny spis +hlasenia ¢.1, 3 — 9 — rukopisny original A4, 14 s.; Hla-
senie €. 2 — strojopisny origindl A4, 4s.

03Michal KARAS, prislusnik stihacej letky 49 v Spisskej Novej Vsi.
“fObec s uvedenym nazvom sme v predmetnej lokalite nenasli.
63Spravne Nizna Rybnica.
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DOKUMENT C. 2

Zaznam telefonického rozhovoru medzi velitelom slovenského letectva
mjr. let. Janom Ambrusom a skpt. let. Justinom Duranom z 25. marca 1939.

Mjr. Ambrus® — skpt. Durana®’
rozhovor diia 25. I11.68

Skpt. Durana: Schopnych lietadiel je: S 328-9 , B 534-15. Niektoré dalgie lietadl4d budt sa
moct’ opravit’ este a to u letiek. Ich pocet budem hléasit’ po prevedeni pre-
hliadky dodatocne. Posadok je: dvojmiestne: 4, jednomiestne: 6. Distribu¢né
plochy nedajt sa pouzit. Plocha Byjakovce®® zorana, Harhov’? zorana, Mece-
delovce-maléd plocha, Kamenica neda sa zasobovat’ Iph’!. Obrana letiska pri
néletu pozostévala zo 4 OPL gulometov a 2 VKPL.”?> Materidlu pre OPL je
dostatok, nie je vSak vycvicena obsluha. Typ utoc¢iacich lietadiel bol Savoya
Marchety.”® Vygka ttoku bola 1500 metrov. Previedly 2 ttoky pumové
a 1 utok strelby z gulometov s vysky asi 300 metrov. Pouzité pumy 20, 50,
100 a 200 kg. Z VKPL vystrelily 115 nabojov bez vysledku. Tiez troj¢lenny
stihaci roj zasiahol bez vysledku. Nélet nebol vobec nikym od hranic avizo-

667a poskytnutie dokumentu d’akujeme PhDr. Z. Katrebovi. Jan AMBRUS, nar. 19. 5. 1899, Gerna-Mitropolia,
okr. Plevna (Bulharsko). Vyznamna osobnost’ ¢eskoslovenského a slovenského letectva. Prislusnik ¢s. armady od 17. 8.
1919. V obdobi predvojnovej CSR tispesny a znamy portovy pilot — prislusnik &s. vojenského letectva. Okrem vynika-
jucich uspechov v navigaénych letoch lietal aj ako letecky akrobat — ¢len akrobatickej skupiny predvojnového ,, krdala
vzduchu “ skpt. FrantiSka Novéka. V ramci predmnichovskej ¢s. armady dosiahol vojenskt hodnost’ majora letectva
(1.7.1935). Diia 16. 3. 1939 vymenovany za velitel'a slovenského letectva a prednostu leteckého oddelenia MNO SR.
Po osobnych nezhodach s ministrom narodnej obrany gen. F. CatloSom na vlastni ziadost diiom 1. 9. 1939 pen-
zionovany v hodnosti podplukovnika letectva. Dnia 5. 9. 1939 odisiel do emigracie, kde sa nasledne zapojil do narod-
ného boja za oslobodenie. Prislusnik ¢s. zahrani¢nej armady vo Franctzsku a Vel'kej Britanii. V rdmci ¢s. leteckych
jednotiek v RAF vymenovany za velitel'a 312. &s. stihacej perute. Napriek nespochybnitel'nému faktu, Ze ilo o vynika-
juceho pilota s dlhoro¢nymi skiisenostami, jeho pdsobenie ako bojového pilota bolo viac nez rozporuplné. V maji
1940 vo Franctzsku strel'bou z palubnych zbrani stihatky Morane Saulnier MS-406 omylom poskodil francuzske lie-
tadlo Potez 630. Jeho smola sa zavrsila vo Vel'kej Britanii, ked’ 13. 10. 1941 jeden britsky dvojmotorovy bombardér
Bristol Blenheim Mk. IF zostrelil a druhy poskodil. V troskach zostrelen¢ho britského lietadla zahynula jeho trojclenna
posadka. Neskor prislusnik ¢s. leteckého inspektoratu v Londyne. Od 17. 3. 1941 — 28. 2. 1943 ¢len Cs. vojenskej
misie v Kanade. Od 1. 3. 1943 velitel' misie — ¢s. vojensky atasé v Kanade. Po skonceni 2. svetovej vojny prislusnik
¢s. vojenského letectva, kde dosiahol vojensku hodnost’ brigadneho generala. Po februari 1948 odiSiel do emigracie.
Zomrel 2. 1. 1994 v Chicagu (USA). Blizsie pozri napriklad Vojensky historicky archiv (VHA) Praha, f. kmefiovych
dokladov a kvalifika¢nych listin, kvalifika¢na listina Jana AMBRUSA; Tiez RAJLICH, J. - SEHNAL, J.: Omyl u Point
of Aire. In: Plastic Kits Revue, ro¢. 4, 1994, ¢. 22, s. 2-3.

7Justin DURANA, nar. 1. 5. 1905, Allegheny (USA), Vojenski akadémiu absolvoval v rokoch 1922 — 1924 s vel-
mi dobrym prospechom. Do slovenskej armady prijaty v hodnosti $kpt. let. vo funkcii velitel'a letky 15. Diiom 17. 5.
1939 povyseny do hodnosti mjr. let. a ustanoveny do funkcie velitel'a II. perute. Tuto funkciu vykonaval do 28. 2.
1940. Od 1. 3. 1940 do 30. 9. 1940 prednosta leteckej skupiny VVZ. V dobe od 1. 10. 1940 do 31. 7. 1942 velitel’
leteckého pluku gen. M. R. Stefanika. Ditom 1. 7. 1941 povyseny do hodnosti pplk. let. Po zbaveni velenia leteckého
pluku presiel v ramci slovenského letectva niekol’kymi §tabnymi a velitel'skymi funkciami (prednosta SVZ pri ZD,
referent na VVZ, velitel’ vojenského letiska Vajnory a docasny riaditel’ civilného letiska Bratislava). Priamy ucastnik
SNP. V rokoch 1945 — 1948 prislusnik ¢s. armady. VHA Praha, f. kmenovych dokladov a kvalifikacnych listin, kva-
lifika¢na listina pplk. let. J. Duranu.

8N letisko v Spisskej Novej Vsi dorazil Jan Ambrus v rannych hodinach dia 25. 3. 1939.

09Spravne Bijacovce.

700d 1948 Spissky Hrhov.

7IRozume;j leteckymi pohonnymi hmotami.

720PL gul'omety — protilietadlové gulomety, VKPL — vel'kokalibrové gul'omety proti lietadlam.

Nespravne identifikované uto¢iace nepriatel'ské lietadld. Bombardovaci nalet na letisko v Spisskej Novej Vsi
vykonali prislusnici mad’arského kral'ovského letectva (Magyar Kiralyi Légierd) na bombardéroch nemeckej prove-
niencie typu Junkers Ju 86 K-2.
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vany. Za poslednych akcii bolo zistené, ze nepriatel ma vel'mi dobre organi-
zovanu OPL a to VKPL a DPL. 24 t.m bol zasadeny roj nepriatel'ského le-
tectva v Giseku Sobrance. V jednom pripade ito¢ilo na nasich 6 lietadiel /3 dvoj
a 3 jednomiestnych/ 16 stihacich madarskych lietadiel typu fiat. Za tychto
okolnosti nase zasahy su uplne znemoznené. Lph a municia nebola pri ttoku
zniCena. Situdcia pozemnych jednotiek nepriatel'skych o 11.00 hod. dna
25. marca dl'a zaznamu na 3. oddeleni VI sboru je tato: ¢elo nepriatel'skych
jednotiek na Ciare: kota 922 2 km juzne Ruska — Prislop — KoSutovica — Ko-
lomnica’* — Nezabec — Vy$na Rybnica — Jasenov — Niznd Rybnica — Nizné
Remety — Pavlovce. Za touto ¢iarou ma byt tdajne este jedna vyssia jednot-
ka. Vlastna situacia bez zvlastnych presnych zaznamov. Koniec.

Mjr. Ambrus’>: Budes velitelom a musi§ urobit’ vietko, aby sluzba dobre fungovala. Je tre-
ba, aby bola hlasena situacia hughesom rano a vecer. Organizuj si dobre
zpravodajsku sluzbu. Bude treba vyslat’ aj na frontu 1 letca s radiotelegra-
fickou stanicou, ktory ti bude podavat’ zpravy o nepriatel'skej let. ¢innosti.
Dnes ti posielam 1 bateriu DPL. Obranu OPL dokladne zorganizuj a dl'a
moznosti vycvi¢ muzstvo. Nezabudni poucit’ stthatov ako maju utocit’ na
trojmotorové bombardovacie lietadla, ktoré odpredu nemaju obranu. Tvoje
poziadavky osobne priprav a zajtra hughesom odosli sem. Ked' bude treba
dostanes pilotov a lietadla kolko budes potrebovat’. Co je s letiskom v Pop-
rade? Je nemozné vsetko letectvo sustredit na letisku Spis. Nova Ves. Pra-
cyj iniciativne podla najlepSieho vedomia a svedomia. Nezabudni podat’ zaj-
tra rano zpravu o stave ranenych. Doposial’ neviem, aké boly straty na
materialu, hlavne kol'’ko bolo sostrelenych lietadiel. Konéim.

Vojensky historicky archiv Praha, Zbierka dokumentov Slovenskej armady (1938) 1939 —
1945 (1968), f. ,,55%, sk. 82, signatura 55-55-4. — A4. — Xeroxova kopia A4, strojopis, 2 s.

74Spravne Kolonica.

TSNapriek skuto¢nosti, ze od konca 2. svetovej vojny uplynulo viac ako polstorogie, ¢innost' Jana Ambrusa vo funkcii
velitel'a slovenského letectva nebola doposial’ objektivne zhodnotend. Ceskoslovenska, resp. slovenské historiografia
sa fiou zaoberala len povrchne a z pochopitelnych dévodov bola celovo bagatelizovana vzhl'adom na jeho neskor-
Siu aktivnu Gcast’ v narodnom boji za oslobodenie. Z tohto dévodu je vel'mi zaujimavy obsah zapisnice, ktora bola
spisand s generalom II. triedy J. Turancom dia 22. 1. 1947 v Prahe. Podl'a jeho vypovede, ktori1 poskytol ¢s. bezpecnost-
nym organom: ,,... Pplk. Ambrus chcel ako letecky odbornik zorganizovat’ letectvo slovenské podl'a vzoru Nemecka
ako samostatnii zlozku v armade. Bol vel'mi iniciativny a vietci letci ho mali radi. Dostal sa do sporu s gen. Catlosom
z toho dovodu. Gen. Catlos si tiez stazoval pred niekol'kymi déstojnikmi, medzi ktorymi som bol aj ja (rozumej —
J. Turanec) ..., ze pplk. Ambrus chce sa stat’ leteckym ministrom a preto sa snazi vSemozne zorgamzovat slovenské
letectvo samostatné, o tiez na Catloovi neustale vymahal. Podl'a prehlasenia gen. Catlosa vraj Ambrus pri vymene
nazorov rozéilene povedal, ked' Catlos nechce vyhoviet, nech ho da do pensie. V dosledku toho uréil gen. Catlod
mna a mjr. Kren ¢eja, aby sme o tejto veci spisali s pplk. Ambrusom protokol. Pri spisovani protokolu Ambrus
prehldsil, ze chee ist’ do pensie, pretoze mu minister Catlos neda vol'nost’ ¢innosti ako odbornikovi a ze mu viaze ruky.
Po predlozeni tohto protokolu gen. Catlos dal pplk. Ambrusa asi za tyzdefi do pensie.** Blizsie Archiv Ministerstva
vnutra Slovenskej republiky Levoca, f. B 9/2, inv. j. 305. Za poskytnutie archivneho dokumentu d’'akujeme PhDr. Janovi
STAIGLOVI, CSc., vedeckému pracovnikovi VHU Bratislava.
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DOKUMENT C. 3

Hlasenie Skpt. let. Justina Duranu z 26. marca 1939,

v ktorom opisuje stav leteckych jednotiek po bojoch

s madarskym agresorom, ako aj situaciu po bombardovacom nalete
na letisko Spisska Nova Ves.

Skpt. Durana hlasi:
26. 111.1939

V okoli Spis. Novej Vsi neda sa pouzit’ ziadneho pracovného letiska. Odosielam hned’ ra-
no k rekognoskacii vhodnej plochy v Harsagu u Presova skpt. Zmatla. Plocha bude vhodna
pre jednu stihaciu letku. Vysledok pozemnej rekognoskacie budem hlasit’ po prevedeni. Za kaz-
du cenu treba chranit’ letisko SpiSska Nova Ves mimo ohldsenej baterie dpl esSte jednou rotou
VKPL. Je nutné odoslat’ len obsluhu. Material k dispozicii na mieste. Vlastné gulomety pre
OPL nemaju ceny. Letisko v Poprade s ohl'adom na jarnu dobu pri topeni sfiahu neda sa vo-
bec pouzit’. Letecky utok na letisko si vyziadal 5 mrtvych. Z toho 1 déstojnik /por.let. Udet/7®
13 ranenych z toho dva tazko. St vSetci v Levoci v nemocnici. 20/111 straty boly: dve B 534
/por. Svetlik a des. Devan sostreleni/ 1 lietadlo B 534 nutene pristalo pre prestrelenie motoru
/pilot Martys’’ T'ahko raneny je uz u letky/. Diia 24. III. jedno lietadlo S 328 svob. Pazicky
a por. Svento’® nezvestni. Podl'a vypovedi vlastnych stihatov vyskogili z horiaceho lietadla
a pri pade padakmi boli ostrelovani, nepriatel'skymi sttha¢mi. Dopadli na naSom uzemi, kto-
ré bolo obsadené mad. vojskom. Nezvestny je: por. Hacek’® B 534, ktory Gidajne pristal nut-
ne u Kamenice n. Cirokou.8? Rtm. Hergot®! pristal nutne pre prestrelenie motoru B 534 na vlast-
nom tizemi. Pristanie hladké, pilot je u letky. Catar Hanovec®? B 534 prestreleny motor. Pristal
hladko na naSom tizemi. Obe lietadla budu demontované. Mad’ari mali straty: 4 zistené stihac-

.

76Spravne por. let. Mikuld§ UDUT, nar. 17. 11. 1911, Cinadeva, okres Svajlava (Ukrajina). Zékladni vojenski
sluzbu absolvoval v rokoch 1931 — 1933. V rokoch 1933 — 1935 poslucha¢ Vojenskej akadémie v Hraniciach
na Morave. Vyradeny ako porucik delostrelectva. Tragické udalosti 3. dekady marca 1939 ho zastihli v SpiSskej Novej
Vsi. Ako letecky pozorovatel’ letky 12 sa aktivne zucastnil bojov proti mad'arskej agresii. Zomrel 24. 3. 1939
0 17.00 hod. na letisku Spisska Nova Ves po navrate z bojového letu na nasledky zraneni, ktoré utrpel pri bombar-
dovacom nalete.

77Spravne Cyril MARTIS.

78Spréavne por. let. Ferdinand SVENTO, nar. 26. 3. 1913. Absolvent Vojenskej akadémie v Hraniciach na Morave
(1937). Po vzniku samostatného slovenského $tatu sa vratil do vlasti — najprv do Piestan, odtial’ do SpiSskej Novej
Vsi. Zahynul ako letecky pozorovatel’ dita 24. 3. 1939 spolo¢ne so svojim pilotom Gustdvom Pazickym.

79V doposial publikovanych statiach, ktorych obsah sa viaze k leteckej ¢innosti slovenského letectva v marci 1939
sa zmienka o por. Hagkovi letiacom na B 534 nevyskytuje. Pozri podrobnejsie RAININEC, ref 1; taktiez PETRIK,
ref 1, 30-34.

80Spravne Kamenica nad Cirochou.

81Spravne Jan HERGOTT, nar. 27. 4. 1909, Lamag pri Bratislave. Prislusnik slovenskych vzdusnych zbrani v rokoch
1939 — 1944. Za vykon leteckej sluzby v marcovych diioch roku 1939 povyseny do hodnosti porucika letectva. Pria-
my ucastnik SNP.

82Frantisek HANOVEC, nar. 10. 3. 1916, Banova, okr. Zilina, jeden z najskusenejsich stihacich pilotov sloven-
ského letectva, prislusnik 2. garnitiry letky 13. Prislusnik ¢s. vojenského letectva (od r. 1936), v rdmci ktorého sluzil
v letke 13 a letke 45. Od 1. 7. 1938 zaradeny k stihacim pilotom. Po vzniku slovenského Statu sluzil v letke 45 (neskor
letka 12 Spiska Nové Ves). Zi¢astnil sa bojov proti madarskym vojskam v marci 1939, proti Pol'sku a trikrat proti
ZSSR (0od 7. 7. 1941 do 18. 10. 41 s letkou 12 ,Milota®, od 30. 6. do 14. 10. 1942 s letkou 11 pri ZD a od 23. 6. do
12. 11. 1943 s letkou 13). Od 31. 1. 1944 prislusnik letky 13 — Pohotovostnej letky. Od 1. 8. 1944 prislusnik skupiny
vzdusnych zbrani pri Vychodoslovenskej armade. So svojou leteckou jednotkou (letka 12) preletel 31. 8. 1944 na stranu
Cervenej armady. Ugastnik Slovenského narodného povstania — prislusnik Kombinovanej letky. Od 17. 11. 1944 do
konca aprila 1945 v nemeckom zajati. Pocas 2. svetovej vojny vybojoval sedem potvrdenych vitazstiev (1 pol'ské
so spoluticastou, 5 sovietskych a 1 nemecké lietadlo). Do 31. 1. 1958 prislusnik ¢s. vojenského letectva, v ktorom
dosiahol hodnost’ podplukovnika.
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ky a jednu sporni typu Fiat.®? 5 tankov a autokolonu pri Sobranciach asi 20 aut. Dnes rano
posielam dvoch Lodov® do priestoru Jovsa a Snina. Odosielam tieZ sty¢ného dostojnika
k 17 divizii do PreSova, aby usmernil poziadavky na letectvo kladené. Posila stihacieho letec-
tva bude sa moct’ umiestnit’ na letisku u Harsagu po rekognoskaci. Sdelim d’alSie moznosti.
V Spis. Novej Vsi ponecham len trosky, ktoré ostaly. Hlasna sluzba bude zorganizovana po
prichode kpt. Pavlistu byv. velitela hldsneho strediska. Je treba dat’ potrebné rozkazy SOS®
jednotkam, aby nam hlasily kazdy prelet hranic hned’ telefonicky ako to bolo prv. Velka ne-
vyhoda tiez je, ze mad’. jednotky vobec nie st putané pozemnymi nasimi jednotkami v do-
sledku ¢oho celd ich ¢innost’ sa prejavuje proti naSmu letectvu. V Spis. Novej Vsi nemame ani
jednoho dostojnika stihaca. Nutné poslat’ na zbytky letiek dvoch dostojnikov stihacov /por.Csa-
kanyi je v Ziline/®.

Vojensky historicky archiv Praha, Zbierka dokumentov Slovenskej armady (1938) 1939 —
1945 (1968), fond ,,55%, ¢. k. 82, signattra 55-55-4. — Xeroxova kopia, strojopis, A4, 2s.

83Mad'arska strana ziadne straty za sledované obdobie neuvidza, resp. nepriznava.

84Rozumej LOD - letecky orientaény déstojnik.

85Spravne SOS - Straz obrany §titu.

86Stefan CAKANY - prislusnik vzdusnych zbrani v rokoch 1939 — 1944. V roku 1941 sa zicastnil prvého bojového
nasadenia slovenského letectva na vychodnom fronte vo funkcii stihacieho pilota. Vyznamenany za bitevny nalet na so-
vietsku kolonu pri Vinnici. Neskar prislusnik VeliteI'stva vzdusnych zbrani.
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