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The author discusses a partial topic from the history of Slovak Air weapons, particularly the
World War 2 period — the history of two-motors French airplanes Caudron C-445 M Goeland
usage by the Air Force of the Slovak Army. He analyses the reasons that led Slovak Ministry of
Defense and Headquarters of Air Weapons representatives to the purchase multipurpose planes
C-445 M. He describes their usage especially in terms of an air connection between the rear and
places of combat deployment of the Slovak Army front troops at the Eastern front in 1942 — 1943;
safeguarding by the members of the 51st Flight. The author also describes a usage of Goelands in
the training of multy-motor planes pilots, radio-telegraphists and ground technical staff of Slovak
Air weapons.
Military History. Slovak Air Weapons. Caudron C/445 M Goeland.

Prva fiza operaéného nasadenia vzduSnych zbrani (VZ) na vychodnom fronte
v druhej polovici roka 1941 evidentne potvrdila nevhodnost pouzma lietadiel Letov S.328, Avia
B.534, resp. Bk.534 v modernej taktike vedenia vzdu$nych operdcii. Hlavnou prekazkou bo-
la zastaranost’ konStrukcie a relativne nizke vykony tychto strojov.

Druh4 faza nasadenia VZ na vychodnom fronte v rokoch 1942 — 1943 tento stav nielen vy-
razne potvrdila, ale su¢asne nalichavo avizovala d’alsi problém — absenciu leteckého doprav-
ného utvaru schopného zabezpelit’ kvantitativne vicsiu a podstatne rychlejsiu prepravu osdb
a nakladu medzi Slovenskom a frontom. Tento problém sa zacal vyrazne prejavovat’ najmai
vtedy, ked’ sa kuriérna trasa letky 2, zavisla od taktickych presunov Rychlej divizie, predlZi-
la az do Krasnodaru. Nova letovd trasa veduca po linke Vajnory — TrenCianske Biskupice —
Zilina — I§la — Lvov — Zitomir — Dnepropetmvsk Rostov na Done — Krasnodar merala vySe
2100 km. Posadky kuriérnych §.328 ju absolvovali na tri etapy za 11 a pol hodiny &istého le-
tového ¢asu. Na trase prvej etapy z Vajnor do Lvova (vzdialenost asi 630 km) boli tri medzi-
pristatia, kazdé trvalo 25 minut, pocas ktorého sa nakladala poSta a i. Medzipristatie poskyto-
valo posadke moznost’ kratkeho oddychu. Na dalSej 810-kilometr0vej trase zo Lvova do
Drnepropetrovska, ktord vyZadovala Sest’ hodin letu, bolo uZ len jedno 15-minitové medzi-
pristatie v Zitomire. Po¢as neho pozemny sled letky naloZil d’al3iu postu, doplnil palivo a stroj
okamzZite od$tartoval. Na odpoc¢inok posddky nezostal ¢as. Na trase tretej 660 km dlhej etapy
z Dnepropetrovska do Krasnodaru, ktor kuriér zdolal za 4 a pol hodiny letu, bolo v progra-
me 20-miniatové medzipristatie v Rostove na naloZenie poSty a doplnenie paliva. Kratka diz-
ka medzipristatia neposkytovala posadke dostatocny ¢as na oddych. Nasledujuci defi rano ku-
riér Startoval na spiatoCny let na Slovensko. !

Stvornasobne predlLena letové trasa s dlhymi dennymi preletmi, Castymi zmenami poCasia
na trase, pomalé zastarané stroje S.328 a nedostatok odpo&inku, to vietko klddlo na posadky
kuriérov extrémne vysoké ndroky, s ktorymi sa letci dokdzali vyrovnat’ len s krajnym vypé-
tim fyzickych a psychickych sil. Stroje boli permanentne pretaZzované nikladom posSty a bali-
kov. Néaklad bol uloZeny v priestore pozorovatel'a. Ten pre nedostatok miesta bol niteny po-
Cas letu sediet’ na borte sedadla naplno vystaveny mohutnému pridu vzduchu. Tepla bielizeti
a kozusinova zimna kombinéza sa stali trvalou potrebou pozorovatel'a aj v horicich letnych

10BUCH, T.: Zapisnik letov a spomienky, v dokum. aut. Takisto: GALBAVY, §.: Zapisnik letov a spomienky
v dokum. aut. Takisto: SLADECEK, F.: Spomienky v dokument. aut.

Nezriedka sa stalo, Ze pri dlhych, Stvorhodinovych az Sesthodinovych preletoch, telesné potreba priniitila posad-
ku prerusit’ let a pristat’ na trase. Napr. pri kuriérnom lete na trase Zitomir — Dnepropetrovsk 2. septembra 1942, spo-
menutd prifina prinitila posadku pilot rtk. let. M. Berko — pozorovatel' por. jazd. F. Slddegek pristat’ v polovici tra-
sy na d’atelinovom poli pri mestecku Cerkasy. Pilot nechal motor Letova beZat’ na vol'nobeh, posadka sa i ob&erstvila,
chvilu si odpoginula a po 15 — 20 minutach pokratovala v lete. (SLADECEK, F.: Spomienky, v dokum. aut.)
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ditoch.? Aj to potvrdzuje, Ze kuriéme Letovy a ich posadky siahali na hranicu svojich moz-
nosti. Dalsie udrZiavanie spojenia medzi Slovenskom a frontom mohli spolahlivo 7'1bezpec0-
vat’ len viacmotorové lietadla disponujuce vicSou rychlostou, nosnostou a doletom. No s vy-
nimkou jediného stroja — Avia B.71 (Archangel'skij SB-2), sa nijaké takéto lietadlo na
Slovensku nenachadzalo. Vychodisko sa Crtalo v moznosti ndkupu dopravnych lietadiel v Ne-
mecku, resp. v Taliansku. MNO v 1isili aspo1i Ciastocne zlepSit’ neuteSent situdciu vo vojen-
skej leteckej doprave sa uz 29. maja 1941 obratilo na urad Wehrwirtschaftsoffiziera so Zia-
dost’'ou o sprostredkovanie kupy trojmotorového dopravného lietadla typu Fokker F-VIIb pre
8 — 12 cestujucich. I8lo o stroj holandskej konstrukeie, ktory licenéne vyrabala tovareni Avia.
Ziadost’ ostala bez odozvy a nemecka strana rovnako ignorovala aj slovensky zaujem 0 Spro-
stredkovanie kiapy dvoch lietadiel britskej vyroby typu Alrspced AS-6 Envoy.”

MNO skusalo d’alej. Preto sa 10. aprila 1942 obritilo priamo na DLM so Ziadostou, aby
sprostredkovala kipu dvoch dvojmotorovych lietadiel typu Aero A.304 v Protektordte. V Ce-
chdch totiz od roku 1937 az do nemeckej okupdcie v marci 1939 vyrobili pitndst’ tychto lie-
tadiel. Stroje A.304 modernej konstrukcie, uréené pre Cesko-slovenské letectvo na prieskum
a bombardovanie, vznikli ipravou dopravnych A.204, ktoré mali prepravnu kapacitu osem ces-
tujticich a dvoch Clenov posadky. Pre vyber tohto typu hetadla sa prihovarala moznost’ jeho
prestavby opiit’ na dopravné ucely, <o MNO aj planovalo.*

Lenze DLM poziadavku MNO neakceptovalo naopak, poniiklo dodat’ desat’ dvojmotorovych
lictadiel Caudron C-445M. Pre nedostatok inych moznosti MNO ponuku v celom rozsahu pri-
jalo. Podpisanie kupnej zmluvy vSak podmienilo praktickym predvedenim tohto typu lietadla
a jeho vhodnost’ na sluzbu vo VZ mala posudit’ komisia VU a VVZ. Jednym z do6leZitych kri-
térii pri posudzovani vhodnosti C-445M bola jeho viactcelovost.. ISlo o to, ¢i by sa tento stroj
okrem dopravnej a kuriérnej sluzby mohol vyuzit’ aj na vycvik pilotov navigatorov (strelcov)
a radiotelegrafistov pre viacmotorové lietadld. Jeden C-445M (vyr. €. 812) prakticky predvied-
li na letisku Vajnory 20. augusta 1942 pred komisiou VU a VVZ, ktorti viedol Ing. Jozef Voda.

Caudron C-445M franctizskej vyroby bol jednym z typov lieladiel, ktoré po okupécii Fran-
cuizska ukoristili nemecké jednotky a pod ndzvom Goeland ho na cvicné a dopravné icely po-
uZivalo aj nemecké letectvo. Stroj zmieSanej konstrukcie, pohafiany dvoma 9-valcovymi riadidl-
nymi, kvapalinou chladenymi motormi Renault 6Q-00/01, kazdy s vykonom 220 ks (162 kW),
dosahoval cestovnu rychlost’ 260 km/h. Maximalny dolet s dvojclennou posddkou a Siestimi ces-
tujucimi alebo s 2300 kg uZitoénej hmotnosti bol 2040 km.® Na zéklade odporuania komisie
MNO prostrednictvom DLM objednalo desat’ C-445M. Prvych Sest’ strojov, vyr. ¢. 804, 805,
819, 821, 822 a 823 (skiSobny 812 zostal na Slovensku) preletelo z Luftparku v Olomouci do
Leteckcho parku v Tren¢ianskych Biskupiciach, kde ich 22. — 25. septembra 1942 prevzala ko-
misia VU a VeliteI'stvo VZ. Mjr. let. J. Trnka a rtk. rtm. let. J. Jakab prevzaté stroje zalietavali.®

VVZ uvazovalo vyuzZit' lietadld C-445M aj na rychly odsun ranenych prisluSnikov RD a ZD
z frontu na Slovensko. Po tistnom dohovore ministra ndrodnej obrany gen. F. Catloga so §éfom
DLM genmjr. Keiperom 9. novembra 1942 nemeckd leteckd misia zariadila doddvku d’alSich
dvoch strojov. Z piatich pripravenych strojov na prikaz DLM vyrobna firma Caudron SAR Pa-
ris dodato&ne dva C-445M adaptovala na sanitni sluzbu. Preto dodavka piatich strojov prebie-
hala postupne Dva stroje (vyr. & 863 a 864) boli prevzaté a zalietané 2. februdra 1943, desia-
ty stroj (vyr. €. 865) az22. fcbmara 1943 a napokon s poslednymi dvoma C-445M (vyr. €. 935
a 936), upravenymi na sanitnu sluzbu, prileteli z Olomouca do PieStan S. Cakany a J. Gertho-
fer 23. jiila 19437

2Tamze.

3VVZ ¢. j. 45.625 Dév. zbroj. 1943. Zoznam nerealizovanych objednévok z Nemecka. VHA, nezaradeny materidl.
4VVZ ¢ 33714 Dov. let. 1942, VHA, nezaradeny materidl.

SWEALE, E. C.: Combat aircraft of World War Two. Bracken Books, London 1977, s. 89.

SJAKAB, I.: Zépisnik letov. Takisto: TRNKA, I.: Zapisnik letov.
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VVZ pridelilo z prvej dodavky tri stroje Cvicnej letke Leteckej Skoly v TrenCianskych Bis-
kupiciach, kde sa pod vedenim ucitel'a lietania J. Jakaba zacCal intenzivny vycvik prvych Sty-
roch pilotov uZ 22. septembra 1942. Neskor prisli d’alsi dvaja piloti a vycvik sa skon¢il 20. ok-
tobra 1942.8 Jedendsti frekventanti d’alSieho turnusu, ktory prebiehal od 5. novembra 1942 do
25. februdra 1943, boli vybrani z pozorovacich letiek. Siesti z nich absolvovali vycvik za zni-
zenej viditeInosti podla pristrojov. 9 Daldi, v poradi treti vycvikovy turnus, ktory viedol in-
Struktor S. Zuber (prebiehal od 25. augusta do 15. oktdbra 1943), bol urCeny pre piatich dos-
tojnikov velitel'stva leteckého pluku, 10

VU a VVZ uZ zaliatkom roka 1942 uvazovali o potrebe vycviku palubnych radio-
telegrafistov pre obdobie, ked’ budu k dispozicii viacmotorové lietadld. Preto diiom 16. feb-
rudra 1942 zriadili pri Oddiele vzdu$ného spravodajstva v Ziline kurz pre palubnych radio-
telegrafistov s desiatimi frekventantmi. KedZe v tom Case eSte neboli k dispozicii
viacmotorové lietadld, frekventanti absolvovali len teoreticku Cast’, ktord sa skoncila 30. m4-
ja 1942. Prakticka Cast’ sa zaCala paralelne s vycvikovym turnusom pilotov 5. oktébra pri
Cviénej letke v Trenéianskych Biskupiciach na dvoch C-445M. Velitelom kurzu bol me-
novany stot. spoj. Juraj Medvec, inStruktorom Otto Staud z DLM.!! Kurz sa skongil 19. de-
cembra 1942.

Letecku prevadzku lietadiel Caudron zabezpeCovalo dvanast’ leteckych mechanikov — ab-
solventov kurzu pozenmych mechanikov na C-445M, ktory sa uskuto¢nil od 5. oktobra 1942
do 22. februdra 1943 pri Cviénej letke na letisku Tren¢ianske Biskupice.!?

Zaktpenim lietadiel C-445M sa utvorili priaznivé podmienky na zriadenie Specializované-
ho leteckého titvaru — letky 51; jej ilohou bolo zabezpe€ovat’ dopravné a kuriérne sluzby v rim-
ci vzdu$nych zbrani. Letka 51, ktord vznikla 1. aprila 1943, sa etablovala na letisku Tri Du-
by. Jej prvym velitel'om sa stal stot. let. FrantiSek Wagner. Po persondlnej strdnke disponovala
desiatimi pilotmi, piatimi palubnymi rddiotelegrafistami a desiatimi pozemnymi mechanikmi.
Materidlne vybavenie tvorilo pit C-445M (vyr. €. 804, 823, 863, 864, 865), He 111H-10
(W.Nr. 5313), Fi 156C-3 (W. Nr. 8045 — sanitny) a dva K1 35D (W. Nr. 3313 a 3314). Vzhla-
dom na nedostatok miesta v hangaroch letiska Tri Duby musela letka 1 uvolnit’ velka Cast’
priestorov pre lietadla letky 51. Od 29. jula 1943 boli do stavu letky 51 zaclenené aj oba sa-
nitné (oficidlne oznacenie ,,zdrav.”) C-445M a He 111H-10 (W. Nr. 5468), ktoré vSak zosta-
li na letisku Piestany a mohli sa pouZit len so sithlasom VVZ.13

TVHA, fond Letecky pluk, Denny rozkaz &. 126/1943. Takisto: VHA, fond MNO, sign. 272, krab. 31. Takisto:
GERTHOFER, J.: Zapisnik letov.

8VHA, fond Letecky pluk, Dverny rozkaz & 74/1942. Takisto: JAKAB, J.: Zapisnik letov. Vycvik absolvovali:
rotnici let. J. Luptak, J. Ondris, por. let. J. Hergott, npor. let. J. Horsky, por. let. V. Gruni a d’. zast. rtm. let. E. Cech.

9VHA, fond Letecky pluk, Déverny rozkaz &. 74/1942. Z pilotov absolvovali vycvik s Gispechom: rtk. rtm. let. B.
Mikota, rtk. rtm. let. J. Slivka, rtk. rtm. let. V. Kovér a rotnici let. J. Viderspan, S. Ziber a §. Kozagek.

10VHA, fond Letecky pluk, Déverny rozkaz &. 37/1943. Vycvik absolvovali: majori let. K. Jangek, O. Dumbala,
stotnici let. J. Nemetz, B. Kubica a npor. let. J. Gerthofer.

I'VHA, fond Letecky pluk, Déverny rozkaz ¢. 8/1942. Takisto: VHA, fond VVZ 2/22, krab. 2.

Pre nedostatok instruktorov bol kurz rozdeleny do dvoch turnusov. Do I. turnusu, ktory prebiehal v Leteckom par-
ku, boli zaradeni: rtk. rtm. M. Zolvik a Catnici P. Mol¢an a E. Kmet’. Do II. turnusu, ktory sa konal v OVZ (Oddiel
vzdusného spravodajstva) v Ziline, boli zaradeni &atnici J. Lauko, J. Bolf, 8. Cech P. Nemes a P. Pavlovic. Vsetci
menovani frekventanti absolvovali v obdobi od 17. marca do 31. decembra 1941 Skolu podddstojnikov pozorovate-
l'ov letectva a boli zaradeni k jednotlivym pozorovacim letkim. Pozri VHA, fond Letecky pluk, Déverny rozkaz ¢&.
7/1942. V tom istom obdobi prebehol v OVZ v Ziline aj d’alsi kurz palubnych radiotelegrafistov-strelcov, ktori ab-
solvovali siedmi frekventanti: nadporuéici spoj. P. Ondrejovi¢, T. Slajchart, J. Jang&iga, &atnici L. Margetin, J. Hasul,
rotnici J. Vrba a F. Langi.

12VHA, fond Letecky pluk, Déverny rozkaz &. 6/1943. Kurz absolvovali: atnici P. Hudec, J. Doj¢an a V. Sebian,
desiatnici v zal. J. Sladecko, J. Kiovsky, L. Kolesar, slobodnici S. Matejik, J. Sloboda, A. Karaba, E. Polosg, strel-
nici v zal. V. Kanis a J. Velky.

13VHA, fond Letecky pluk, Déverny rozkaz &. 15/1943. Takisto: VHA, fond VVZ, sign. 20.161 Taj. let. 1943. Ta-
kisto: VHA, fond Letecky pluk, Denny rozkaz ¢. 126/1943.
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Vyuzitie Caudronov v zostave letky 51 bolo naozaj vSestranné. Okrem vnutro$titnej pre-
pravy prislusnikov déstojnickeho zboru, rozneho materidlu, nihradnych suciastok a pod. sli-
zili na prepravu pilotov do leteckych tovarni na uzemi Protektoratu. Odtial’ piloti prelietavali
zakupenymi lictadlami na Slovensko, resp. prepravovali pilotov, ktori prileteli s lietadlami do
opravy v Olomouci. Lety sa konali po trase PieStany — TrenCin — Uherské Hradiste — Olomouc
a spit’. Vo v8eobecnosti v8ak prevazovali Casté kuriérne a i¢elové lety k ZD do Ovru€a a Min-
ska (neskor k 2. peSej divizii), kde dopravovah rozne osoby (gen. Maldra, gen. Catloga,
gen. Schliepera z DLM a d'al§ich), propagaény materidl, poStu a pod. Lety k ZD viedli pre-
vazne po trase Vajnory — Pie§tany — Krakov — Tiraspol — Ovru¢ — Minsk. Letovd trasa k RD
sa po Starte z Vajnor odklonila na juhovychod k Tiraspolu a d’alej pokracovala smerom na Ni-
kolajev — Melitopol — Rostov na Done. !4

Pri letoch ,,do pola“ stroje Casto pret'azoval ndklad posty alebo prepravované osoby, az VVZ
z obavy pred moZnymi havariami vydalo v polovici augusta 1943 nariadenie, ktorym zredu-
kovalo maximalne zat’aZenie lietadiel C-445M z povodnych Siestich cestujicich na troch. Tym-
to rozhodnutim sa moZnosti vyuZitia podstatne znizili.'3

Ani z uvaZovaného vyuZitia dvoch sanitnych strojov na rychly odsun ranenych prisluSnikov
RD a ZD z frontu na Slovensko napokon nebolo ni¢. Uskutoc¢nil sa len jeden let. V diioch
17. — 19. augusta 1943 sanitny C-445M, ktorého posddku tvorili pilot rtk. rtm. let. Juraj Sliv-
ka a palubny mechanik ¢at. Jozef Kiovsky, preletel po trase PieStany — Lvov — Baranovici do
Minska, aby pri spiato¢nom lete prepravil na Slovensko pét’ ranenych dostojnikov 2. pedej di-
vizie (byvalej ZD). Bol to prvy a posledny sanitny let tohto stroja. UZ 24. augusta 1943 s nim
dralsia posadka (pilot rtk. let. Jozef Vider$pan a palubny mechanik slob. v z4l. Vendelin Ka-
nis) priletela na letisko Mokrad’, kde ho v dielilach Leteckého parku adaptovali na fotogra-
metrické prace namontovanim radovej kamery 5x30/30 a Rmk 18x18. Po adaptdcii s nim t4
ist4 posddka priletela na letisko Vajnory, kde ho dostal k dispozicii Vojensky zemepisny ustav
v Bratislave. 16

Svojim spdsobom vari svetové prvenstvo dosiahol jeden C-445M (pravdepodobne vyr. €.
935), ktory na Ziadost’ Ministerstva spojov SR dostala civilna sluzba. Po zabudovani krétko-
vlnnej vysielacej aparatiiry mal sliZit’ na prenos programov Slovenského rozhlasu Bratislava
a pokryt’ tak ,,hluché” oblasti leZiace mimo dosahu vysielaca vo Velkych Kostol'anoch. Prvé
uspesné pokusné vysielanie Slovenského rozhlasu z paluby C-445M sa uskuto¢nilo 29. apri-
la 1943 na trase Vajnory — PieStany — Vajnory. Pokus vSak ukdzal, Ze takyto systém
rozhlasového vysielania je nikladny, a preto ministerstvo spojov od jeho praktického vyuZi-
tia upustilo.!”

So zmenou oblasti posobenia 2. peSej divizie v priestore Minska sa frekvencia dopravnych
a kuriérnych letov Caudronov medzi frontom a Slovenskom podstatne zniZila. A tak 15. au-
gusta 1943 letku 51 zrusili, zaclenili ju do Cvicnej letky a nésledne z letiska Tri Duby presu-
nuli na letisko Pie§tany. Prevaznu Cast’ persondlu letky i vSetky jej lietadla takisto premiesti-
li do Pie§tan.!®

Lietadld C-445M sa tesili vel'kej obl'ube posadok i pozemného persondlu, a to vd'aka spo-
Tahlivosti, dobrym letovym vlastnostiam a nendro¢nej prevddzke. Spolahlivost tychto strojov
potvrdzuje fakt, Ze pocas ich sluzby pri vzduSnych zbraniach sa nestala ani jedna havaria. Ne-
dostatok nahradnych suciastok pre motory a draky postupne zniZoval ich stav. Z povodnych
12 lictadiel zostalo v auguste 1943 sedem a koncom roka 1943 iba pit’. Dva C-445M doslu-
zili pri Cvicnej letke na letisku Tri Duby, kde sa v hangdri dockali Slovenského ndrodného

14VHA, fond Letecky pluk, Denny rozkaz &. 139/1943.
I5VHA, fond Letecky pluk, Denny rozkaz &. 136/1943.
I6VHA, fond Letecky pluk, Denny rozkaz ¢. 146/1943.
ITVZLET, ro&. 2, &. 5., maj 1943, Takisto: Rozhlasova reportaZ z lietadla. In: Slovenské kridla, &. 10/1943.
I8VHA, fond Letecky pluk, Doverny rozkaz &. 35/1943.
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povstania. Po presune stihaciek La-5FN 1. &s. stihacieho leteckého pluku z pol'ného letiska
Zolna na Tri Duby oba Caudrony vytiahli z hangdra, aby uvol'nili miesto pre nov¢ lietadld. Pri
ustupe povstaleckych sil z letiska ich spolu s d’al§imi opustenymi lietadlami zapalili. DalSie
dva Caudrony zostali v hangarii letiska PieStany aZ do jeho obsadenia Nemcami.

Lietadld Caudron C-445M zohrali v histérii VZ vyznamnu rolu nielen v dopravnej sluZbe,
ale aj pri vycviku pilotov, radiotelegrafistov a mechanikov, ¢o poloZilo solidne zdklady pre
budovanie posadok a pozemného personalu pre bombardovacie letky 41 a 42, ako aj pre zved-
nu letku 1, ktoré vznikli o niekol'’ko mesiacov neskor.



