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The published material starts from the archive research and on the basis of achieved results he con-
firms or completes the published information on the extent of military damage and brings new inter-
esting knowledge on the participation of the Czechoslovak Army in the transport renovation and in
the demining works after the World War II that lasted till spring 1946. The author summarises also
material damages or expresses the damages in the most important departments of Slovakia immedia-
tely after the war. The author refers to the fact that real possibilities of the army to help with the re-
construction of the Republic destroyed by the war was limited by many factors.
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Prevazna vicsina uzemia Slovenska bola v podstate od augusta 1944 az do aprila
1945 vystavena ni¢ivym doésledkom vojnovych operacii. V prvom rade to prinieslo mnohotisi-
cové obete na 'udskych zivotoch vietkych zi€astnenych stran v kataklizme druhej svetovej voj-
ny, castokrat aj nevinné obete z radov civilného slovenského obyvatel'stva, pricom ziadnym sp6-
sobom nechceme znizovat’ vahu l'udskych obeti z radov vojakov, respektive ucastnikov odboja.
I z moralneho hl'adiska vSak je znacny rozdiel medzi vojakom ¢i partizanom, ktory je plne
vyzbrojeny a vycviceny; oproti nechranenému a bezmocnému civilnému obyvatel'stvu, umie-
rajicemu v priamych frontovych operaciach, v horSom pripade v désledku genocidy zo strany
vitazov, pripadne na sekundarne nasledky kazdej vojny, ako su hlad, choroby a podobne. Vsetky
spominané negativne sprievodné znaky, ktoré so sebou vojna prinasa, si obyvatel'stvo Sloven-
ska muselo od vypuknutia Povstania v lete 1944 az do oslobodenia a prechodu vychodného fron-
tu jeho tzemim prezit' v maximalnej moznej miere. Pritom nasledky vojny pocitovalo i roky
po jej skonéeni. A v niektorych pripadoch si nevybuchnuta municia, obzvlast’ v priestoroch naj-
viicsich vojenskych operacii, vybera svoju l'udsku dan este aj po desatrociach.

Predmetom tohto prispevku je vSak problematika hmotnych $kod, respektive §kod v naj-
dolezitejsich hospodarskych odvetviach Slovenska bezprostredne po vojne. Sucasne sa snazime
ukazat’, a to aspoil formou sondy do dvoch oblasti, aktivnu ticast’ jednotiek ¢s. armady pri ob-
nove mierovych podmienok zivota slovenskej spolo¢nosti.

Materialne Skody na Slovensku v dosledku bojov povstaleckych vojsk s nemeckou arma-
dou, partizanskych sabotaznych akcii a najmi v dosledku tazkych oslobodzovacich bojov Cer-
venej armady, podporovanej I. Cesko-slovenskym armadnym zborom, dosiahli nebyvalé
rozmery. Osem mesiacov trvajlice boje (august 1944 — april 1945) priniesli neporovnatelne
vicsie straty v porovnani s izemim Ciech a Moravy, druhou &astou znovuobnovenej Cesko-
-slovenskej republiky, kde frontové operacie a ich intenzita boli nasledkom slabniceho odporu
nemeckej armady z ¢asového hladiska ovel'a kratSie. Najhorsia situacia bola na vychodnom
Slovensku, v priestore Karpatsko-duklianskej operécie,! niektoré okresy ako Vysny Svidnik,

IBliz8ie pozri: Vojenskopolitické aspekty Karpatsko-duklianskej operécie. Zbornik $tidii z vedeckej konferencie
k 50. vyro¢iu bojov o Duklu. Bratislava, VHU 1996. 104 s.
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Medzilaborce, Stropkov boli zni¢ené na 70 — 90 %. Celkové vycislenie vojnovych 8§kéd a strat
na Slovensku sa v priebehu roku 1945 niekol’kokrat sumarizovalo a na zéklade uprestiujtcich
udajov dopiiialo.2 Vojnové udalosti zasiahli 58 % obci, 21-tisic domov bolo celkom znigenych
a 72-tisic poskodenych, z toho 9 168 tak, Ze sa v nich nedalo byvat’. Vyse 100-tisic I'udi osta-
lo bez pristre$ia. Citelné straty postihli aj polnohospodarstvo. Znaéne klesli stavy
hospodarskych zvierat, najmé dobytka a koni, prejavil sa nedostatok krmiva, osiva a obrabacich
strojov. Bojovymi operaciami sa znehodnotila pol'nohospodarska poda, kvoli spominanym ne-
dostatkom a zaminovaniu poli rol'nici v roku 1945 neobrobili 103 918 ha ornej pody a hek-
tarové vynosy klesli hlboko pod priemer poslednych desatroci.

Velké Skody utrpeli priemyselné zavody, ktoré pri ﬁstupe nemecka armada imyselne nici-
la a strojné zariadenia odvéazala, mnohé zévody boli zaminované. Napriklad Nemci pocas
velkono&nych sviatkov na jar 1945 znicili Skodove zédvody v Dubnici, zo strojov zostali
funkéné iba tri, ktoré boli umiestnené pod zemou, tie viak ako vojnové trofej pripadli Cer-
venej armade. Zévod utrpel vojnové skody vycislené sumou vyse 700 miliénov korun (K¢&s),
¢o sprava Skodovych zavodov na obnovu vyroby nebola schopné hradit z vlastnych prostried-
kov.3 Dal3ie straty v priemyselnych zavodoch vznikli v dosledku priamych frontovych operécif
pocas oslobodzovania a nemalou mierou prispelo tiez bombardovanie americkym letectvom
(tyka sa najmi zavodov v Dubovej a Bratislave; Apollo, Dynamit — Nobel).

Vojnou bola rozrusena a Ciastocne zniena cela elektricka rozvodna siet’ na Slovensku, vra-
tane rozvodnych a transformaénych stanic a elektrickych vedeni.* Vietky oblasti povojnového
Zivota najcitelnejsie zasiahli Skody sposobené na Zeleznicnej a cestnej sieti, ako aj zniCenie
a poSkodenie civilnych a vojenskych letisk (Kosice), spolu s délezitymi rie¢nymi pristavmi na
Dunaji (Komarno, Bratislava). Doprava bola po vojne v podstate paralyzovand, ¢o spétne
negativne ovplyvriovalo zasobovanie obyvatel'stva a tempo rekonstrukénych prac. Z tohto dévo-
du slovenské narodné organy (Slovenska narodna rada, Zbor poverenikov), ako i ustredna
Cesko-slovenska vlada venovali obnove dopravy zvysent pozornost.

Nemecké vojska pri ustupe totiz nicili Zelezni¢né trate a zariadenia tak, aby bola stazena
rychla oprava a obnovenie prevadzky, a zarover aby i po uvedeni jednotlivych trati do pre-
vadzky bola ich vykonnost minimalna. Na deStrukciu zZelezni¢nych trati pouzili, resp. ku-
mulovali niekol’ko metdd. Popri najjednoduchsej a najefektivnejsej metéde priamej destruk-
cie mostov a zelezniénych priepustov Nemci rozstriel'ali kratSie useky trati a hlavne vyhybky.
Na inych tsekoch pouzili zvlastny pluh, ktory suvisle niGil kolajnice a prazce vzdy v dizke
niekol’kych kilometrov. Okrem toho odviezli aj rezervny material na opravu kolajnic, vyhy-
biek, zabezpecovacieho a signalizacného systému zo skladok, rezervnych a opravarenskych
dielni a pod. V zapadnej polovici Slovenska bolo poskodenych a nepojazdnych takmer
1 000 km trati a 2 300 vyhybiek. Pouzitelnych tak ostalo necelych 300 km trati: Trnava —
Bratislava, Leopoldov — Gan, Brunovce — Piestany, Bohuslavice — Melcice, Leopoldov — Tr-
nava, Be§ — Hul, Plavecky Svity Mikula§ — Lozorno.> Zni¢enych bolo 231 mostov (113
s rozpatim do 10 m, 83 s rozpétim do 50 m a 35 s rozpdtim vySe 50 m). Spolu bolo zni¢enych
asi 7 510 beznych metrov mostov. Niektoré mostné konstrukcie (pri celulézke v Ziline, pri

2Dejiny Slovenska (zostavovatel' M. Barnovsky). Bratislava, Veda 1988. s. 74, citované doslovne: ,,Vetky vojnové
skody boli po oslobodeni vyc¢islené sumou 114,5 mld K&s (vo vtedajsej mene), o predstavovalo zhruba hodnotu troj-
ro¢ného narodného déchodku Slovenska.” Existuju viak udaje uvadzajuce este vySSiu sumu (pozri materaly v Sloven-
skom narodnom archive Bratislava). Udaje o skodach su prevzaté zo syntézy Slovensko, Dejiny 1 (2. vydanie). Bratisla-
va 1978, s. 838.

3Slovensky narodny archiv (d’alej SNA) Bratislava, f. UP-SNR (1945), sign. S-14, i. &. 106, kr. 98; déverna zapis-
nica zo zasadnutia Zboru poverenikov diia 12. jiina 1945.

4Podrobné vy¢islenie vojnovych 8kod na elektrickych zariadeniach pozri: SNA Bratislava, f. Poverenictvo priemys-
lu a obchodu (PPO) 1945 — 1951, kr. 553 a 554.

SNézvy miest a obci sti uvadzané podl'a ndzvoslovia platného v roku 1945.
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Stre¢ne, Turanoch, Kral'ovanoch, Bratislave — Zelezni¢ny most cez Dunaj i Cerveny most, pri
Bzenici, Svitom krizi, Zvolene, Banskej Bystrici, Kostiviarskej, Ulmanke, Nemsovej) boli
znicené i s piliermi tak, Ze sa nedali vobec pouzit a zrekonstruovat. Bolo preto potrebné
postavit’ celé nahradné provizorne mosty z dreva, ktoré mali plnit’ svoju funkciu do znovu-
postavenia mostov zeleznych. Okrem toho zostali na niektorych mostoch este lokomotivy
s vlakovymi supravami, vklinené jednak do seba a jednak do mostnych konstrukeii, takze ich
odstraiiovanie sa muselo vykondvat' postupne a za znaénych tazkosti. Do juna 1945 bolo
opravenych 68 mostov, z ¢oho prislusnici Cervenej armady opravili 26 mostov.

Z pozemnych zelezni¢nych stavieb bolo v zapadnej polovici Slovenska zni¢enych 18 priji-
macich budov, 16 vyhrevni, 23 vodarni, 23 skladist a 600 beznych metrov nakladacich ramp
(tieto idaje sa netykaji trate Bratislava — Komarno a vietkych trati zipadne od ¢iary Zilina —
Dubrava). Provizérne bolo opravenych a danych do prevadzky 12 vyhrevni, 18 vodarenskych
stanic, 2 prijimacie budovy a 80 beznych metrov skladistnych ramp.° Pri vodéarenskych stani-
ciach bola zni¢ena asi polovica rezervoarov a vietky vodné Zeriavy. Zelezniéna navesna sluz-
ba bola citelne zasiahnutd poziarom navesnych dielni v stanici Bratislava Nové Mesto, kde
podlahlo skaze 90 % nahradného materidlu. To stazilo rekonstrukciu zabezpecovacich
a dorozumievacich zariadeni, pretoze na jednotlivych tratiach a staniciach nezostali ziadne za-
soby. Telefénne a telegrafné zariadenia v Zelezni¢nych staniciach, distanciach a kontrolnych
bodoch boli taktiez odvlecené, pripadne znicené na mieste. Vonkajsie vedenia telefonnych
a telegrafnych liniek boli, pochopiteI'ne, na mnohych miestach prerusené. Podl'a spravy pove-
renika SNR pre dopravu a verejné prace Ing. Kornela Fila (pozri poznamku €. 6) sa vykona-
vala rekonstrukcia zelezni¢nych trati a zariadeni do jina 1945 v tazkych podmienkach: ,,Prace
idu pomaly, nakolko niet patricného porozumenia zo strany vojenskej spravy.”“ Na oprave
vSetkych trati, vratane mensich objektov, sa pracovalo vo vlastnej rézii zeleznic, pricom vy-
datne pomahal personal ostatnych sluzobnych odvetvi. Len opravy vécsich objektov zadali
odbornym privatnym firmam. Aj tieto firmy vSak trpeli nedostatkom $pecialnych mechaniz-
mov (motorické baranidld, zdvihaky a pod.).

V obvode posobnosti expozitury Poverenictva dopravy a verejnych prac v KoSiciach, t. j.
skoro vSetky mosty dlhsie ako 6 m, vSetky nadjazdy, tunely, vyhybky, vodarne, dorozumievacie
a zabezpecovacie zariadenia, kol'ajnice v beznych tratiach boli znicené vystrelmi, mosty mali
navyse destruované piliere, podpery a nosné knstrukcie, zZelezni¢né prazce boli na vacSine trati
vyorané. Pozemné stavby boli zni¢ené na 40 % podminovanim a poziarmi, streSné konstruk-
cie staniénych budov a okenné vyplne az na 60 %. Trat' Cop — Michalany — Medzilaborce
opravila Cervena arméada v useku Medzilaborce — Humenné na $irokorozchodné rozmery,
neskor bola opdtovne upravena na bezny rozchod. V tiseku Michal'any — Poprad bolo zni¢enych
45 mostov a 3 tunely. Trat’ KoSice — Hidasnémeti (Mad’arsko) bola zni¢end az na 80 %. Trate
Margecany — Cervena Skala a PreSov — Strazske mali zniGené vietky mosty a priepusty,
10 tunelov bolo poskodenych, z toho 3 silno. V ramci pdsobnosti koSickej expozitury po-
verenictva pre dopravu a verejné prace bolo poskodenych aj 15 tunelov a 350 mostnych ob-
jektov, neporuSena nezostala ani jedna trat’ (1).
mesiacoch (maj — jun 1945) patril akttny nedostatok technického a odborného personalu, naj-
mé dopravnych inzinierov. K tomu pribudol maly pocet mechanizmov (baranidla, zdvihaky,
motory), nakladnych aut a pohonnych hmét, naradia a inventara, nahradnych suciastok
(napriklad v Ziline zo vietkych priblizne 200 vyhybiek Nemci odviezli vietky F'avé hrotnice,
takze vyhybky sa nedali vobec pouzivat’), zvrskového materialu, podvalov a pod. Na zdvih-

6SNA Bratislava, f. UP-SNR (1945), sign. L-5, i. &. 25, kr. 8; spréva poverenika SNR pre dopravu a verejné prace
Ing. Kornela Fila o priebehu rekonstruk&nych prac na Zelezniciach prednesena na zasadnuti pléna SNR 6. juna 1945.
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nutie 40 zni¢enych vel'kych mostnych konstrukcii zostali na Slovensku iba 4 zdvihaky s nos-
nostou po 100 ton a 4 zdvihdky s nosnostou po 50 ton. Vhodnu pomoc nemohla poskytnut
ani vojenska sprava, konkrétne VeliteI'stvo dopravného vojska, pretoze v tom case vhodny-
mi mechanizmami nedisEonovalo.7 Vypomoc okresnych narodnych vyborov sa nie vzdy pre-
javila ako dostacujuca. DalSou prekazkou pri obnove zZelezni¢nej siete bola neprejazdnost’
tunelov. Na strednom Slovensku boli trvalo neprejazdné tunely na trati Zilina — Ruzomberok
(2 jednokol'ajové a 1 dvojkol'ajovy stre¢niansky tunel, 2 kral'ovianske), 8 tunelov na trati Cer-
vena Skala — Margecany a 2 tunely na trati Vratky — Zvolen. Na tratiach, mostoch a v tune-
loch zostalo mnozstvo vybusnin, ktoré pri opravach sposobili smrt’ a tazké zranenia
niekol'kych robotnikov. Do leta 1945 vsak vojenska sprava nebola schopna zabezpecit’ dosta-
tok odbornych sil na odminovacie prace a likvidaciu vybusnin. Mimoriadne prekazky vznikli
pri rekonstrukeii v tuneli pri Stre€ne, kde tidajne Nemci nahnali dobytok, ktory po vyhodeni
tunelovych portalov zahynul. Robotnici preto museli v désledku neznesiteI'ného zapachu pra-
covat' v maskach.®

V ramci tratovych Uprav bolo do juna 1945 dokoncené obnovenie osobnej dopravy
z Bratislavy do Ziliny, nékladnej dopravy z Bratislavy do Istebnika nad Vahom; spojenie
z Bratislavy do Kosic sa prave kvoli Strecnu riesilo provizorne presmerovanim v smere Zbe-
hy — Horné Stubiia — Vrutky. :

Harmonogram rekonstrukcie slovenskych zeleznic bol dohodnuty s velenim Cervenej armady
(CA), konkrétne s generalom Kulaginom, a bol podmieneny a podriadeny najmé zaujmom
a §pecialnym potrebam CA v jej smerovani do Nemecka. Po oslobodeni Slovenska pozosté-
val rekons$trukény plan obnovy Zeleznic, podl'a poverenika Kornela Fila, po konzultaciach so
sovietskou stranou, z dvoch faz:

1. obnovit spojenie vychod — zapad, t. j. nadviazat  spojenie od hranic byvalej Podkarpatskej

Rusi az po Bratislavu;
2. zriadit’ (obnovit) trat’ Kuty — Bratislava a d’alej spojazdnit’ tzv. stredoslovensk(i magistralu
Bratislava — Zvolen — Banska Bystrica — Brezno — Cervena Skala — Margecany.

K. Filo v zaverecnej reci, po rozprave v pléne SNR 6. juna 1945, este raz zdoraznil: ,,Cela
7elezni¢na preprava na Slovensku je riadena zaujmami Cervenej armady.*?

Dalsie sprestiujice a dopliiujice tdaje o vojnovych $kodach na Zelezniénej a cestnej sieti,
ako i o tempe rekonstrukénych prac uviedol predseda Zboru poverenikov Karol Smidke
v rozsiahlej sprave (rozsah 34 stran), prednesenej na zasadnuti pléna SNR 6. novembra 1945.10
Vyplyva z nej, Ze po skonceni vojny neboli 3/4 slovenskych zeleznic schopné prevadzky,
poskodenych bolo 31 tunelov a znicenych spolu 830 mostnych objektov. V ramci cestnej sie-
te boli zniené takmer vsetky zo 779 mostov so svetlost'ou nad 10 metrov a zni¢end bola i vacsi-
na z 3 260 mostov so svetlostou 2 — 10 ‘metrov. Nemci odviezli skoro cely §tatny a stikrom-
ny autopark, podobne ako aj Zeleznicné rusne a vagoény. Napriek vSetkym objektivnym
i subjektivnym podmienkam bolo tempo rekonstrukénych prac do novembra 1945 az prekva-
pujuco rychle, z 3 500 km Zelezni¢nych trati bolo 3 200 km schopnych prevadzky, 90 % mostov
bolo provizoérne opravenych a 27 tunelov zjazdnych. Poverenictvo dopravy a verejnych prac
(poverenikom bol od 18. septembra 1945 do 14. augusta 1946 JUDr. Gustav Husak) sa zarovei

"Velitel'stvo dopravného vojska vzniklo po dohode poverenictva pre veci vojenské, poverenictva pre Zeleznice a po-
verenictva pre verejné prace 1. marca 1945. Malo zabezpeovat’ spolupracu a styk vojenskej spravy s dopravnou
spravou pocas trvania obdobia brannej pohotovosti §tatu, mobilizacie a trvania vojny ako spolo&ny vojensko-dopravny
orgén vo veciach zaujmu obrany §tatu, a to pri budovani, udrziavani a prevadzke Zeleznic, ale i ciest a splavnych tokov
na Slovensku. BliZSie pozri: SNA Bratislava, f. UP-SNR, kr. 254 a kr. 255.

8SNA Bratislava, f. UP-SNR (1945), kr. 8, citovany dokument v poznamke 6.

9Tamze, cit. dokument, s. 22.

10SNA Bratislava, f. UP-SNR (1945), sign. L-5, i. & 25; referat predsedu Zboru poverenikov Karola Smidkeho
o situdcii na Slovensku, predneseny v pléne SNR dfia 6. novembra 1945.
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zaviazalo, Ze zrekonstruuje vSetky poskodené trate do konca roku 1945, okrem stredného tseku
trate PreSov — StraZske, Banska Bystrica — Dolna Stubfia a dunajskych mostov v Bratislave
a Komarne, kde sa uz budovali definitivne objekty. Pritom sa po¢italo aj so stavbou novych
ZelezniCnych trati a hradskych. Urychlena oprava rusfiov a voziiov, popri akutnom nedostatku
pohonnych hmoét a uhlia, sa stala problematickou pri obnove dopravnych spojov. V novembri
1945 bolo na Slovensku k dispozicii len 402 rusiiov, 223 viak bolo vaznejsie poskodenych.
Na opravy Cakalo 2 400 nakladnych voziiov a 1/3 voziiov osobnych. Autobusova doprava tr-
pela najmé nedostatkom dlal’kovych autobusov, tie sa opravovali v Cechédch a nové boli ob-
jednané vo Svajéiarsku. Velmi zla dopravna situdcia bola na prinavratenom Uzemi, mad’arska
vlada neinvestovala ni¢ do Gdrzby dopravnej siete a tym, Ze vlastnila cudzie uzemie, mala k ne-
mu v podstate koristnicky vzt'ah. Pri obnove dopravy na Slovensku v tomto obdobi nesmieme
zabudnut’ ani na r}"chlu rekonStrukciu a vystavbu pristavu v Bratislave a na opravy poskodenych
civilnych letisk, pri¢om sa v zimnych mesiacoch pomtalo so zaCatim vystavby nového vel'kého
letiska v Bratislave. Smidkeho rozsiahla sprava je viak pozoruhodna z toho aspektu, Ze o po-
moci armady pri obnove dopravnej siete na Slovensku v nej nendjdeme ani jednu zmienku, ¢o
vsak nezodpovedalo skutoé¢nému stavu.

Vy¢isleniu vojnovych $kéd na Slovensku a obzvlast v oblasti Zelezni¢nej dopravy sme
zamerne ponechali vicsi priestor. Jednak je potrebné uvedomit’ si celkovy rozsah kod, jed-
nak pochopit’ prioritu a vyznam rekonstrukcie Zeleznic, ktoré primérne alebo sekundarne ov-
plyviiovali vietky oblasti Zivota a odvetvia hospodarstva, od ¢oho sa nasledne odvijalo aj tem-

po rekonstrukcie celého Slovenska.

Skutocné moznosti armédy pomahat’ pri rekonstrukcii vojnou zni¢enej republiky limitovali
viaceré faktory Znovuobnovenie Ceskoslovenskej republiky, poznamenané diametralne
odliSnym vyvojom jej dvoch zakladnych tizemnych &asti pocas Siestich rokov trvania vojny
a existencie Protektoratu Cechy a Morava a relativne samostatnej Slovenskej republiky, zna-
menalo pre centralnu ¢s. vladu v prvom rade potrebu vyriesit' problém vystavby novej jednotnej
armady, ktora by bola schopna v ¢o najkratSom Case plnit’ v§etky zakladné vonkajsie a vnu-
torné tlohy. Vlada preto urychlene schvélila 25. maja 1945 prvu vieobecnii mierovii orga-
nizaciu Cs. annady, tzv. docasnu orgamzacm Uzemie republiky bolo rozdelené na $tyri vo-
* jenské oblasti, priom tri z nich zahffiali izemie Ciech a Moravy a posledna $tvrtd vojenska
oblast’ (dalej len VO-4) pokryvala uzemie Slovenska. Podl’a zasad prijatych v Programe vlady
Narodného frontu Cechov a Slovakov (Kogicky vladny program) mali byt na Gizemi Sloven-
ska budované utvary zlozené predovsetkym z vojakov a dostojnikov slovenskej narodnosti,
a veliacim jazykom tychto utvarov mala byt slovencina.

V prvych povojnovych mesiacoch bolo tak prvoradou tlohou dorieSenie organizacie a dis-
lokdcie armady v novych podmienkach, zabezpecenie dopliiovania, ubytovania a vycviku
VO_]Sk Ked'ze az do 31. decembra 1945 trvalo v CSR obdobie brannej pohotovosti $tatu, pocet-
né stavy vojsk, i v désledku pochybnosti 0 moznom pokradovani druhej svetovej vojny, po
nastupe zaloh 5. — 9. juna 1945, po nevykonani demobilizacie a po riadnom povolani bran-
cov 1. oktobra 1945 vystupili az na 318 317 0s6b. Bol to vyrazne najvyssi pocetny stav &s. ar-
médy v dejinach CSR, ktory prevysil az o 55 % aj pocetny stav armady tesne pred mobi-
lizaciou v roku 1938. Pritom obnova hospodarstva republiky si vyzadovala maximalne
nasadenie pracovnych sil a finanéné prostriedky na udrziavanie takej pocetnej armady
netnosne zatazovali uz i tak obmedzeny ekonomicky potencial krajiny.

Z tohto dévodu sa zacalo s postupnym prepustanim zaloh a do polovice roku 1946 klesol
poCetny stav armady priblizne na 160-tisic vojakov. Na Slovensku malo byt podl'a docasnej
mierovej organizacie dislokovanych priblizne 25 % vSetkych zvizkov a utvarov &s. armady.
V ramci VO-4 tu boli sustredené 2 armadne zbory, 4 divizie, tankova brigada, tazka delostre-
leckéa brigada, protitankova delostrelecka brigada, horskd delostrelecka brigada, minometna
brigada, protilietadlovy delostrelecky pluk, Zenijna brigada (4. Zb Komarno, neskor Bratisla-
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va), spojovaci pluk a automobilovy prapor. Velitel'stvu letectva oblasti bola podriadena jedna
letecka divizia. Rozmiestnenie divizii a Gtvarov izko nadvizovalo na dislokaciu ¢s. predmni-
chovskej armady.!! V auguste 1945 bolo z celkového poétu 176 436 vojakov na Slovensku
36 000 (1 861 dostojnikov, 684 rotmajstrov a 33 455 radovych vojakov).!? Po nastupe bran-
cov 1. oktdbra 1945 sa tento pocet zvysil o 29 244. Vojska boli vSak nedokonale a nedosta-
toéne vyzbrojené a vystrojené, prevladala roznoroda vyzbroj a uniformy, nedostatocné
a provizérne bolo ubytovanie a najmé zasobovanie. Vojenské objekty boli ni¢ivymi nasledka-
mi vojny poskodené a armada sa preto musela v prvom rade postarat’ o vyrieSenie svojich zak-
ladnych problémov, aby mohla plnit’ tlohy vyplyvajlce zo stavu brannej pohotovosti Statu.

Napriek tomu sa armada na Slovensku snazila pomahat’ pri obnove a rekonstrukénych
pracach. Jej aktivita smerovala do dvoch hlavnych oblasti: vypomoc pri odminovani tizemia
Slovenska a ucast’ na obnove dopravnej siete, najméd Zeleznicnej. Pri hodnoteni intenzity
nasadenia armady v roku 1945 mdzeme konstatovat’, ze po prvych Styroch povojnovych me-
siacoch (m4j — august), ked’ si armada rieSila vlastné organizacné a dislokaéné problémy, a po
definitivnom ukonceni 2. svetovej vojny kapitulaciou Japonska vzrastli aj moznosti vyuzitia
armady, najmé zelezni¢ného vojska, pre potreby civilného sektora. Nemozme pritom vSak
zabudat, 7a armada sa v ramci . &s. armadneho zboru a s pomocou jednotiek Cervenej armady
zapojila do provizornej rekonstrukcie Zeleznic, ciest a letisk uz pocas oslobodzovacich bojov
Slovenska. Ked'Ze netiplnost’ a nedostatok Statistickych idajov vo vojenskych archivoch nam
neumozinuje presné vycislenie vSetkych aktivit armady po oslobodeni, méze ndm na nazorné
dokreslenie pomoct’ metéda sondy do jedného Stvrtroka, z ktorého sa zachovali najupl-
nejSie udaje.

V Case od 30. novembra 1945 do 28. februara 1946 prislusnici Zenijného vojska na Sloven-
sku odpracovali v ramci rekonstrukénych prac na zeleznicnej a cestnej sieti 45 150 hodin, pri
odminovani terénu, cestnych a Zelezni¢nych objektov 110 700 hodin, asistencie pri zivelnych
pohroméach predstavovali 8 620 hodin a pri r6znych pracach vo verejnom zaujme odpracovali
1 830 hodin. Spolu tak odpracovali asi 166 300 hodin. Pre porovnanie uvedieme aj udaje
z Ciech a Moravy. V Cechach odpracovali Zenisti pri Zivelnych pohromach 14 600 hodin, pri
trhacich pracach 200 hodin, pri stavbe zbernych taborov a inych stavebnych pracach 9 000
hodin, spolu teda 23 800 hodin. Na Morave odpracovali Zenisti pri stavbe Zelezni¢nych mostov,
lahkych vypomocnych mostov a pri mostnych rekonstrukciach 14 700 hodin, pri Zivelnych
pohromach 11 400 hodin, pri trhacich pracach 2 000 hodin, pri stavebnych a asanacnych pra-
cach 5 000 hodin a pri odminovani terénu 2 500 hodin, spolu teda 35 600 hodin.!3 Sumarne
odpracovala armada v celej CSR za uvedené tri mesiace 225 700 hodin. Aj z tychto udajov
vyplyva, Ze tazisko arméadnej vypomoci, napriek tomu, Ze na Slovensku bolo dislokovanych
len 25 % zvizkov a Utvarov, bolo prave na tomto Uizemi, &o vyplyvalo aj z rozsahu vojnovych
$kod. V tomto trojmesacnom obdobi zneskodnili Zenisti na Morave priblizne 400 min rdzne-
ho druhu, kym na Slovensku to bolo asi 140 000 min a priblizne 200 000 kusov nevybuch-
nutého streliva.!* Odminovacie oddiely na vychodnom Slovensku v ¢ase od méja do decem-
bra 1945 odstranili a zneSkodnili vyse 500 000 min.!> Tento vykon Zenistov sa vsak,
pochopitel'ne, nazaobisiel bez I'udskych strat. Celkovo bolo 18 vojakov zranenych smrtel'ne
a 19 vojakov t'azko.l6

Blizsie pozri: STAIGL, J.: Organizaéna a dislokaéna vystavba ¢s. armady na Slovensku v rokoch 1945 — 1950.
In.: Vojenské obzory — H, roc. 2. Bratislava, MNO 1995.s. 91 — 111.

125N A Bratislava, f. UP-SNR (1945), kr. 1 a; expoz¢é 3tatneho tajomnika MNO Mikulasa Ferjencika o vojenskych
zélezitostiach z dria 6. augusta 1945.

:iVojensky historicky archiv (d'alej VHA) Praha, f. MNO-Statny tajomnik (1946), kr. 17, ¢. 2214.

Tamze.
ISVHA Praha, f. MNO-PKM (1946), kr. 9, &. 1871/46.
I6VHA Praha, f. MNO-tatny tajomnik (1946), kr. 17, &. 2214.
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Tazisko prace Zenijného vojska na uzemi Slovenska v ¢ase od 30. novembra 1945 do
28. februara 1946, v zimnom obdobi za nepriaznivych poveternostnych podmienok a ¢astokrat
v zivotunebezpecnych situaciach, bolo zamerané do tychto dopravnych usekov, na rekonstruk-
ciu dolezitych dopravnych objektov a d’alSich zenijnych prac:

@ Vojany, obnova Zelezni¢ného mosta cez rieku Laborec (plnilo Zenijné vojsko VO-4,
stavebna skupina I11.);

@ Komarno, zdvihanie strhnutého Zelezni¢ného mosta cez Véah na trati Nové Zamky
— Komarno (plnilo Zenijné vojsko VO-4, stavebna skupina II.);

@ Bratislava, obnova cestného a Zeleznicného mosta cez Dunaj (plnilo Zenijné vojsko
z Nového mesta nad Védhom a z 4. Zenijnej brigddy z Komarna), pri pracach poméhali
zenisti Cervenej armady, ktorym vyplatilo poverenictvo dopravy a verejnych prac odme-
ny vo vyske 360 000 K&s; v januari 1946 slavnostne odovzdali most do prevadzky;!”

@ Michalovce a okolie, prace v pasme demarkacnej Ciary medzi Slovenskom a ZSSR (plnil
zenijny prapor IV/1);

@ Komorany pri Vranove (aj Komoriany, Komorjany), obnova zelezni¢ného mosta (plnilo
zenijné vojsko VO-4);

@ Trencin, rozobratie pomocného mosta, ktorého zvysky ohrozovali novopostaveny cestny
most (plnilo z zenune vojsko VO-4);

@ MikulaSova pri Leviciach, rozobratie byvalého lesného tibora Cervenej armady (plnilo
zenijné vojsko VO-4);

@ s platnost’ou pre celé uzemie Slovenska, poskytnutie vojenskych Zenijnych asistencii na
ochranu komunikaénych mostnych provizorii, tykali sa najméd mostov ohrozenych v zime
ladovymi zapchami; na mnohych miestach asistencné jednotky postavili pre civilni do-
pravu namiesto strhnutych mostov mosty nové (plnilo zenijné vojsko VO-4);

@ Landor pri Komarne, odstranenie zvyskov zni¢eného mosta cez rieku Nitru (plnila 4. Zenij-
na brigada);

@ Cata a Oroska, odminovanie objektov a okolia na trati Cata — Sahy (plnila 4. Zenijn4 bri-

ada);

® (gjremosne Stubnianske Teplice, Dolna Stubiia, odminovacie prace na Zelezniénych ob-
jektoch, na trati a v okoli (plnila 4. zemjna brigada);

@ Komorany pri Vranove, rekonstrukéné prace na trati PreSov — Strazske v km 19,2 — 19,4
(plnila Zelezni¢na stavebna rota 2);

@ Sered’, stavba nového mosta, rekonstrukéné prace a vaomoc pri rozvodneni Vahu (plni-
la Zenijna Cata peSi pluk 23)

@ hromadné odminovacie prace na vychodnom Slovensku (plnil VU 2218 Michalovce
v spolupraci s bezpecnostou a civilnym obyvatel'stvom, v priemere pracovalo 100 pra-
covnikov, spolu odpracovanych 110 000 hodin, v obdobi pred 30. novembrom 1945 bo-
lo hlasenych 55 000 odpracovanych hodin);

@ Dolny Kubin. oprava poskodenych pilét cestného mosta (plnil pesi prapor 45);

@ Zilina, Trenéin, trhanie Fadu a uvoltiovanie rie€ista pri mostoch (plnila zékopova cata
pesieho praporu 39);

@ Komarno, trhanie nahromadenych l'adovych kryh pri moste a ich odstraniovanie (plnila
4. zenijna brigada);

@ Kamenica nad Hronom, trhanie 'adu ohrozujuceho most (plnila 4. Zenijna brigada);

@ Surany, Guta, trhanie 'adu ohrozujiiceho mosty (plnila 4. Zenijna brigada);

@ Hlboké, stavba nového mosta a odstrafiovanie konstrukcie zniceného mosta (plnila
4. Zenijna brigada);

17SNA Bratislava, f. UP-SNR (1946), sign. $-15, i. & 107, kr. 99.
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@ Kamenica nad Hronom, stavba 10 t prievozu cez Hron a dvoch pristavnych mostikov (plni-
la 4. Zenijna brigada).!®

Vojenska sprava na vlastné naklady v roku 1945 stavala Zelezni¢né mosty v Cate, Vranove
nad Toplou, Komoranoch, Vojanoch a cestny most v Seredi. Technické skupiny a Zenijné jed-
notky pomahali pri stavbe Zelezni€nych mostov cez Vah pri Strec¢ne, v Hlohovci, Komarne
a v Bratislave.

Vzhl'adom na to, Zze Slovensko bolo na konci vojny vystavené tazkym a dlhotrvajicim Gs-
tupovym bojom nemeckej armady, nevyhlo sa pritomnosti vel’kych minovych poli v chotaroch
obci. Za velmi kritické minové oblasti sa povaZzovali najmé regiony vychodného Slovenska,
zvlast okresy Medzilaborce, Stropkov, Bardejov, Svidnik, Humenné a iné. Vel'ké mnozstvo
min sa nachadzalo aj v okoli Liptovského Svitého Mikulasa. Nemeci kladli miny po poliach,
lesoch, zdhradach vo forme minovych polf a zaminovaniu sa nevyhli ani obytné domy, ddlezité
hospodarske objekty, mosty, tunely, Zeleznice a cesty. Pri postupe jednotiek Cervenej armady
al. &. armadneho zboru nebolo mozné Uiplne odstranit’ minové polia. Obyvatel'stvo, ktoré chce-
lo obrabat’ po'nohospodarsku podu, zacalo s odminovanim po prechode frontu z vlastnej ini-
ciativy. Bez odbornych znalosti a odborného vedenia mnoho l'udi doplatilo na svoju neopa-
trnost’ zmrzacenim, ale aj smrtou. Odminovanie vychodného Slovenska sa tak stalo pre
ministerstvo narodnej obrany a poverenictvo vnutra jednou z prvoradych uloh pri obnove
hospodarstva a normalneho chodu zivota v zaminovanych oblastiach. V prvych povojnovych
mesiacoch kvoli malému poctu odborne pyrotechnicky vyskolenych vojakov pokracovall prace
pomalym tempom. Na odminovani sa zucastriovali len malé skupiny prevazne z VU 2218
Michalovce, ktorym pomahali pyrotechnici zo Sboru narodnej bezpecnosti (SNB), ale i civil-
né obyvatel'stvo. Prace stazovala tiez nevyspytatelnost’ a zakernost’ nemeckej taktiky klade-
nia min a minovych poli.!?

O poctoch zneskodnenych min a odpracovanych hodinach v teréne sa v tomto obdobi neviedli
presné udaje. Ako uz bolo spomenuté, od oslobodenia republiky az do konca roku 1945 bolo
zneSkodnenych okolo 500 000 min. Na rychle vykonanie odminovacich prac rozhodol hlavny
$tab v zavere roka rozdelit teritérium Slovenska medzi 5 odminovacich skupin (I. — V.), v ram-
ci ktorych bolo vytvorenych 23 odminovacich hliadok, zlozenych z velitel'a a 21 vojakov (1 +
21). Do aktivnej prace v teréne sa tak malo zapojit' 483 vojakov.

Teritorialna posobnost’ jednotlivych skupin bola:

L skupina: Vychodoslovensky kraj aZz po zapadné hranice okresov SpiSska Stard Ves,
Spisska Nova Ves a Gelnica (spolu 22 okresov), vy¢lenenych bolo 13 odminovacich
hliadok.

II. skupina: Stredoslovensky kraj od zapadnej hranice I. skupiny po zdpadné hranice okresov
Namestovo, Dolny Kubin, Ruzomberok, Kremnica, Nova Baiia a Levice (spolu
21 okresov), vyclenené boli 3 odminovacie hliadky.

1II. skupina: \zemie juzného Slovenska od Dunaja po severné hranice okresov Bratislava,
Vréble, Zeliezovce (spolu 12 okresov), vyélenené boli 4 odminovacie hliadky.

1V. skupina: \zemie zapadného Slovenska, zvySok okresov (spolu 21 okresov), vyclenené boli
3 hliadky.

V. skupina: tok Dunaja od Devina az po Ustie Ipla, vy¢leneny bol riecny prapor s ulohou
odminovat’ Dunaj a pristavy.

18VHA Praha, f. MNO-tatny tajomnik (1946), kr. 17, &. 2214.
19Blizie pozri: RODA}( J.: Pomoc armady pri odminovani vychodného Slovenska po skonéeni 2. svetovej vojny
(podkladova §tadia). VHU Bratislava. 20 s.
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Jednotlivé skupiny boli podriadené Velitel'stvu Zzenijného vojska VO-4 v Bratislave, ktoré
hierarchicky podliehalo Velitel'stvu Zenijného vojska v hlavnom §tabe MNO v Prahe. Cinnost
rie¢neho praporu bola koordinovana a riadena paralelne podla aktudlnej potreby oboch
velitel'stiev.20

Velitel'stvo VO-4 poziadalo poverenictvo vnutra, aby nariadilo okresnym narodnym vyborom
(ONV) zistit’ v o najkratSom case potreby odminovacich prac v jednotlivych obciach svojich
okresov. ONV po predbeznom zisteni minovych poli malo zaslat' poziadavky velitel'om
odminovacich skupin, ktori rozhodli o poradi a harmonograme prac podl'a stupria dolezitosti.
V prvom rade mali byt’ v zime odminované polia, ktoré neboli doposial’ zorané, aby sa mohli
zacat’ jarné pol'nohospodarske prace. Okresy mali byt odminované postupne, po ukonceni prac
v jednom okrese sa mali hliadky presunut’ podl'a poziadaviek do okresu druhého. Takto kon-
cipovany plan v roku 1946 odminovanie zrychlil a zracionalizoval. Odborne pripravené Zenij-
né kadre, ktoré neskor zacvicovali aj pomocnikov z radov civilného obyvatel'stva, znizili aj
riziko d’alSich smrtel'nych urazov.

Armada sa vo forme asistencnych jednotiek zucastnila na kolkovani penazi, na roznych
bezpecnostnych opatreniach a raziach proti zlo¢ineckym Zivlom a paserakom v prihrani¢énych
oblastiach, kde sa najva¢smi rozmahal ¢ierny obchod, vyclenovala rozne vel'ké strazne oddiely
podl’a potrieb poverenictiev, hlavne poverenictva pre zasobovanie a vyzivu, napriklad na straze-
nie skladov UNRRA. V letnych mesiacoch armada zabezpecovala pokojny vykup obilia a ze-
leniny. Vojenské jednotky poskytovali vo vel'kom rozsahu pomoc tiez pri Zatve a zbere cukrovej
repy, ¢i uz priamo l'udskym potencialom, alebo dopravnymi prostriedkami. Na vychodnom
Slovensku armada, najmi vo Vy$nom a Niznom Svidniku, s oddielom 200 muzov (150 z Ciech
a 50 zo Slovenska) pomahala stavat’ provizorne barakové domy. Poskytla na to vlastné tech-
nické vybavenie, nakladné automobily a pohonné hmoty.2!

20VHA Praha, f. MNO-§tatny tajomnik (1946), kr. 17, &. 2214.
21Vojensky historicky archiv Trnava, f. Velitel'stvo VO-4, kr. 1, &. 800 93 a f. Velitel'stvo VO-4, kr. 2, &. 75 156/taj.



